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Essa linha é evidentemente a do Sapucahy I

Disse-o o proprio Creador, collocando os eixos
do Alto S. Francisco e do Sapucahy quasi em
linha recta, que apoia sen extremo meridional
10 excellente porto de Santos!

Infelizmente um oufro projecto —o do Rio
Verde, estudado simplesmente no mesquinho ponto

de vista de augmentar a renda do caminho de
ferro D. Pedro II, appresentou-se-nos em compe-
tencia, apoiado nem s6 por influencias politicas
da mais alta importancia, como pelo «preconceito»
que sempre nasce de taes influencias.

D’ahi originou-se a polemica, da qual espe--
Tamos seja o presente escripto a ultima palavra, a
apressar a realisacdo de um dos mais auspiciosos
eaminhos de ferro, que se péde tracar neste Im-
perio.

Agradecendo aos nossos illustrados mestres e
collegas do Instituto Polytechnico o triumpho ex-
plendido que obteve o nosso projecto, seria ingrato




Nota. — O Instituto dos Engenheiros Civis de Londres éo

arbibro do Governo Inglez em questdes desta ordem.

Guiado pelo mesmo exemplo, o actual Sr. Ministro da Agricul-

tura, tem nomeado o Instituto Polylechnico Brazileiro, arbitro da
Governo Imperial perante as companhias inglezas.
Reflicta nisso o leitor.




Linha do Sapucahy

CAPITULO I

Na ordem dos factos consumados, tendo por base um
mero «preconceito», nascido da falta de um regalar e
detido estudo economico, estard, talvez, nas eminencias
do poder, 4 espera de sancciio, o projecto Rio-Verde.
E tanto mais raziio temos para manter os nossos receios,
quando esta questiio, por todos os lalos que se a consi-
dere, tem-se apresentado ora envolta sob um veu tio
mysterioso, ora debaixo de tanto sigillo, e outras vezes
tdo amplamente patrocinada, que o nosso espirito se
perde em conjecturas, e vacillamos.de emittir qualquer
juizo, sobre amareha que tem tomado este negocio.

Entretanto, si ha questSes faceis de serem solvidas,
esta é, por certo, uma dellas.

Quer no dominio da imprensa, quer no dominio da
sciencia, ji foi decretada a condemnacio do projecto
Rio-Verde, fatal em consequencias economicas.

Quando o governo imperinl esforca-se por esiudar o
meio de prestar auxilios & lavoura, para regular o nosso
commercio, e manutenir o agricultor do pesado onus que
0 arrasta ao abysmo ; nés vemos, ora o proprio governo
imperial, ora a assembléa provincial de Minas, se dispu-
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tando & preferencia de anniquillar o commercio e & '
lavoura, (1) em proveito de uma idéa que s6 repousa no
« preconceito publico », mas que nio resiste «& logica
inexcravel das razoes scientificas ».

Estabelecer vias de communicaciio, pelos aperfeicoados
processos que o progresso do seculo ensina: — eis o
problema de nosso engrandecimento.

Estabelecer, porém, essas vias de acecordo com 0S
preceitos seientificos: — é resolver, e resolyer sabia-
mente o problema.

O contrario seria retaliar o paiz, dissipar as suas
finaneas e comprometter o seu credito.

Quando o emprehendedor apresenta um projecto de
viaciio ao estadista, este trata de estudar si o em prehen-
dedor preenchen os fins economicos que entram na
organisaciio de um tal projecto, e que siio :

— Medir a mais curta e mais economica distancia
entre o centro productor e o centro consumidor — ; cujas
consequencias consistem em :

— Niio onerar os productos com fretes devidos a
distancias inuteis.

— Nio sobrecarregar o productor e por consaquencia
o consumidor com elevadas tarifas, que o obriguem a
obter productos por pregos mais elevados do que aquelles
que elle devia esperar.

— Estabelecimento da linha de maneira que, os gastos
de construccio e tracciio, permittam, sempre que for
possivel, reduccan das tarifas.

(0 \\‘l-o do Ministerio da \"I‘lf‘u tura, l,h.nn.mdn congurrentes
A estrada do Rio-Verde, e Lei Mineira de 4 Dezembro de 1874,
autorisando o presidente de Minas a cuntr:u:tar a copstrucgdo da
estrada do Rio-Verde.
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— Economisar o tempo gasto em percorrer a distancia
entre o centro productor e o mereado consumidor.

— Nialo prejudicar, emfim, o grande pensamento poli-
tico da unifio das provincias entre si pelo interior.

Taes sfio as condicdes que um emprehendedor deve
ter em vista, ao apresentar um projecto de viacio 4
consideraciio do governo.

Procedimento diverso cabe ao especulador, que nio
duvide sacrificar s u paiz e seus semelhantes, com-
tanto que attinja seus fins.

Oftragado Sapucahy preenche, pois, todososbons requi-
sitos para o estabelecimento de um’economico caminho
deferro:—ao passoqueotracado Rio Verde nem ao menos—
mede @ mais curte e mais economica distancia entre 0
centro productor e o centro consumidor.

O economico tragado Sapucahy, que divide ao meio o
Sul de Minas, quasi na direccio N S, é o caminho na-
tural para unir S. Paulo ao Alfo S. Francisco; presta-se
a0 estabelecimento de ramaes convergentes em optimas
condicdes economicas; serve fontes de aguas mineraes
de natureza diversa; ao passo que o outro serve fontes
da mesma natureza, e, além de tu'o, o tracado Sapu-
cahy serve altos interesses commerciaes e agricolas entre
aquella parte de Minas e as pracas de Santos ¢ Rio de
Janeiro, mais economicamente que o tracado Rio-Verde.

Tavs siio, além de outras, as razoes que cond.mnam o
tracado Rio-Verde e preferem o tracado Sapucahy, j4—
magistralmente preferido pelo Instituto Polytechnico
Brazileiro !

SI essa instituicio scientifica, ealeando um preconceilo
uvelerado, erguen a sciencia 4 altura que lhe € devida,
e firmou um precedente digno, por sem duyida, dos mais
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loavayeis encomios; o governo, por seu turno, achando
na sci ncia, achara tambem na imprensa, 0 apoio neces-
sario & solucdio de tio magno problema, por isso que tudo
toem-se ji discutido—até mesmo a inconstitucionalidade
da lei mineira de 4 de Deozembro de 1874 — e tiradod
limpo em tal questdo, que se nos affigura um mysterio
impenetravel!

Diante de um assumto tio momentoso e tdo cheio de
interesse, como a direcciio de uma estrada de ferro; es-
trada de forro que custa QUATORZE MIL CONTOS ou
mais ; que onera o trafego de mais de MIL E QUINHEN-
TOS CONTOS por anno, com fretes devidos & distancias
inuteis; que rouba ao commercio e lavoura o0s juros
annunes de um capital maior de VINTE E CINCO MIL
CONTOS ; que oceasiona uma perda de tempo de CINCO
HORAS POR DIA ; que emfim, o emprego de um capital
de guatorze mal, acarretu forgadamente a ruina de um
capital supsrior 4 vinle cinco mtl contos; diante de factos
de tanta gravidade, o silencio de nossa parte seria o véo
espesso que occultava esta verdade :

0 tragado Rio-Verde prejudica o sul de Minas!

Rompamos, pois, 0 Negro véo e surja & luz da verdade
as aspiracoes do progresso, cujas leis immorredouras nio
se infringem sem crime!

A sciencia j4 banio o «preconceito.»

Resta, apenas, que seja seguido o progresso com suas
leis fataes e immutaveis, e abandonados 08 subterfugios
que, nas questdes positivas, nada podem occultar.

0Os homens que se illustram e que se nohilitam, por
isso mesmo, no estudo das questoes sociaes e economicas ;
aquelles que desejam inscrever seus nomes 1o grande
livro dos benemeritos da patria, jimais se ayvantajariam
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no conceito publico e na gratidio nacional, si, para sus-
tentarem as suas theses, fossem firmar-se em {nveferados
preconceitos, ao em vez de servirem da razio.

No estudo comparativo que, havemos de fazer sobre
os dous projectos, ver-se-ha como é facil a resoluciio

deste problema.







Linha do Sapucahy

CAPITULO II

Niio nos podia passar desapercebido um assumpto tiio
cheio de interesse.

A iniciativa individual, o espirito de empreza, deve -
mos dizer, poucas vezes se tem apresentado entre nos
tfio rico de aspiragdes.

Projecto que mais se approxima do desideratum scien-
tifico dos caminhos de ferro, — a linha recta — e visa am-
plos horizontes politicos e economicos, o tragado Sapu-
cahy, é um destes brados eloquentes do progresso contra
a rotina.

Emancipar a industria tornando effectivo o seguinte
preceito economico: « Toul alongement inutile gréve pour
toujours les imarchandises et les denrées qui parcourent la
route d'un evcedent des frais de transport, qui relombe sur le
consommateur et qut ne profite d personne; c'est une verilable
distruction de valeur » tal é o pensamento que preside o
projecto Sapucahy.

Com effeito, segundo o parecer do Instituto Polyte-
chnico Brazileiro, publicado no Glofo de 18 de Dezembro
ultimo, e que dé preferencia ao actual tracado, ha um
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alongamento inutil no -tracado Rio-Verde superior a 25
leguas |

Vinte e cinco leguas de distancia tnutill ?

Este facto por si s6 era bastante, para condemnar,
sem mais commentarios, o tracado Rio-Verde.

Vinte e cinco leguas de distancia inutil, que ha no
tracado Rio Verde, quer dizer que: cada arroba de mer-
cadoria pagando um frete de 20 rs. por legua, ficard
onerada de 500 rs., devido ao vicio de origem do projecto
Rio-Verde.

Esse ewcesso tnulsl de frete pezara sobre os generos que
demandarem o Porto da Barra e além ; no que niio pode
“haver questdio, por issoque — Porto daBarra — é ponto
commum aos dous projectos.

Esse excesso inulil de frete, como havemos de de-
monstrar mais adiante, pezard ainda sobre os generos que

estiverem aquem do Porto da. Barra; pezard por conse-
quencia sobre quasi toda a producgdo Sul-Mineira, e mais
ainda—sobre a que fica na margem direita do Rio-Grande
e valle do Alto S. Francisco.

Como o asseveron o Sr. deputado Rocha Leiio
em seu discurso publicado a7 de Agosto do anno pas-
sado, e como o affirmam os caleulos estatisticos que
temos visto, aquella producciio eleva-se a 3.000.000 de
arrobas.

Mas, como cada arroba fica onerada do excesso de
frele inutil igual a 500 rs., segue-se que sobre 3.000.000-
de arrobas pezard wm excesso inutil de frefe de 1.500:0008
por anno.

E como 1.500:0008 é o juro de um capital de
25.000:0004, a 6 °/, a0 anno, segue-se que a estrada
do Rio Verde, prejudicard as legitimas aspiractes do




commercio e dalavoura, que precisam de auxilio, rouban-
do-lhes um capital de 25.000:0008!

E como, ainda, para cordar-se a obra de tamanha des-
truicio ou decadencia, serd preciso immobilizar-se um
capital de 14.000:0008 segundo-a lei mineira de 4 de De-
zembro ultimo, para a construccio da estrada do Rio=

Verde, segue-se que a realizaciio de tal empreza tirard -

da eirenlacéo:
Capital de construecfio
Idem roubado a industria.....  25.000:0008000

39.000: 0008000
A estrada do Rio-Verde tirard, pois, da circulagio um
capital de ?
39.000:0008000 1 11
Mais ainda: O emprego do capital de construcgiio,
14:000.0008 accarretard forgadamente o aniquillamento de
um capital — «roubado a industria» — de ;

25.000:000§000!

Que progresso, que futuro, prepara ao Sul de Minas
a estrada do Rio-Verde !

Objectem, porém, a tonelagem.

Digam, embora: — 3.000.000 de arrobas é muito |

Que importa! Si cuidam apagarem a m# impressio
desse quadro tenebroso, occultando-lhe actualmente
algumas cores, ellas surgirdd quando o perigo for inevi-
tayel, e os mios effeitos augmentario fatalmente.

Seja a produccfio de uma, mil, um milhfo, tres
milhdes, e mais, de arrobas; a verdade é a mesma; por
quanto o que 6 verdadeiro para uma arroba, é tam-
bem verdadeiro para um, tres ou cinco milhdes de

arrobas.
2
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Appellard para a reducciio das tarifas?!

N#io o podem fazer; porque as' tarifas variam com
o trafego, e dependem do capital de construccéio e dos
gastos de traccio, conservaciio e direcgfio. -

Ora, esta estrada, que, quanto maior for a produc-
cfio, tanto maior serdo as ruinas por ella causadas, nfo
pode contar sindo com um trafego medioere, por isso
que ella nio anima o productor; jamais poderd reduzir
tarifas, e reduzi-las de 500 rs. em arroba!

Aindaassim,sisepudesseem43leguas, dispensaro frefe
de 25, ou antes, si se pudesse em 43 leguas, cobrar apenas
um frete correspondente & 18 leguas somente; ainda assim,
que desculpa se daria a perda de tempo de5thoras por dia?
suppondo que o trem tenha uma velocidade regular de
30 kilometros por hora!?

Reduzir o dia & 19 horas, o mez & 23 1/4 dias, o anno
4 9 1/3 mezesou 279 dias, eis ainda ao que conduza perda
de tempo de 5 horas por dia! eis ao que poderd attingir
mais, 0 projecto Rio-Verde !

E que desculpa terd isso?

Absolutamente nenhuma |

0 caminho de ferro do Sapucahy, corrigindo todos
estes defeitos e desastres do tracado Rio-Verde: — E'o
preferivel. :




Linha do Sapucahy

CAPITULO III

Conheciamos o projecto Rio-Verde, e conheciamos
mais a segiuinte maxima de um celebre economista -.

« L'opinion des gens du monde est légére sur les enire-
prises indusirielles. »

Tinha, entretanto, o projecto Rio-Verde a sanceiio

pouco reflectida do vulgo.

Seria, porém, o projecto Rio-Verde o melhor caminho
paradar sahida & grande produccfio do Sul de Minas?

Dil-o que nfio o projecto Sapucahy, cujo tracado é
25 leguas mais curto que o tragado Rio-Verde.

Era impensado, pois, 0 projecto Rio-Verde!

Era uma empreza intempestiva |
. O mesmo economista, — COURCELLE-SENEUIL — cuja
auctoridade teremos de invocar, diz sobre emyrezas de tal
jaez: « Celui qui se jette dans une entreprise au Aasard,
sans calcul, sur la foi des oui-dire, comme il arrive trop
souvent, n'est qu'un étourdi. »

E tanto mais ponderosas sfio as palayras deste apostolo
da sciencia economica, quanto o projecto Rio-Verde,
submettido & sancgiio do governo imperial, propunha-se
invadir a propriedade pariicular, a propriedade tndustrial,.
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roubando-lhe o juro annual de um capital superiord
ointe e cinco mil contos!

E’ contraesta invasio das emprezas impensadas, b
propriedade alheia, que exclama o referido mestre da
sciencia economica: ;

« L’opinion réprouverait un gouvernement qui pren-
drait & main armée, par un decrel ou une Semlence
Judictaire, la proprieté d’un particulier pour la donner &

" un autre: — elle flétirait également celud qui aurait solli-
cité et oblenu une pareille confiscation! »

Foi antevendo as funestas consequencias, que haviam
de advir de tal projecto, queo Instituto Polytechinico Bra-
Zileiro, onde tém assento as summidades da engenharia
brazileira, proferio esta memoravel sentenca:

« O Instituto Polytechnico Brazileiro prefere o iracado
Sapucahy ao tragado RioVerde!»

* “Tsta corporagiio scientifica, que tem a elevada honra de
ser presidida por um illustrado principe da casa impe-
rial, S. A. R. o Sr. Conde d’Eu, marcdra entfio, nos fastos
da sciencia e progresso do Brazil, uma data memoravel!

« L’opinion des penseurs ef des hommes d’affaires ex-
perimentés est bien différente... »
~ « Rien n'est plus dangereux qu’un concourrent peu
éclairé. Il a entrepris an hasard et il conduit au hasard
gon enfreprise, sans tenir compte ni des besoins du mar-
¢hé, ni des frais, ni des usages. »

Condemnado, pois, pelaimprensa, condemnado pela
seiencia, o projecto Rio-Verde, terd o vefo tambem da
administracio: porque a administracio nfio se péde des-
quitar da sciencia; porque a administragio niio péde
seariciar wm monopolio!

E o projecto Rio-Verde, que sobrecarrega o consu-
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midor de uma quantia superior a 1.500:000§ annuaes, é .
um verdadeiro monopolio, segundo & deﬁmcﬁo des econo-
mistas:

« Un monopole n’est pas antre chose qu’'une con-
fiscation d'une partie de la fortune des consommateurs,
et de ceux que auraient pu courir avec profit 4 la pro-
duction monopolisée. »

E poderé ficar féra deste nobre e patriotico con~
curso o projecto Sapucahy, que desmonopolisa a produzcio
do Sul de Minas em proveito do consumidor?

Seria desconhecer o patriotismo e sahedoria dos nos-
sos estadistas; seria fazel-os assumir a responsabilidade
de tantos damnos; seria, em summa, acredital-os réos de
lesa-sciencia, de lesa-moralidade e de lesa-independen=
cia de acglio, o acreditar-se em semelhantes hypothese f

Niio houve estudo sério. sobre esta questiio, e por isso.0
projecto Rio-Verde tem merecido uma attencio, quanto
4 execucilo, digna de todos os encomios.

Mas, hoje que se conhece os damnos daquelle pro-
jecto, a attenciio a elle prestada seria um crime, si nio
revertesse toda, como o esperamos, em favor do tracado
Sapucahy, que, como o temos provado. e havemos de
provar:

Torna mais baratos os pregos de transporte;

Tornando menos: despendiosas as relacdes commerciaes
entre as pragas de Santos e Rio de Janeiro, estabelece. wma
efficaz competencia de mercados no Sul de Minas ;

UneS. Paulo ao S. Francisco, e,por consequencia, a 8 ca~
pilges de provincia, como sejam : Minas, Bahia, Pernaii-
buco, Alagdas, Sergipe, Corte, Espirito-Santo e Rio de Ja=
nelro, além de Piauhy e elc., que jd deram 0 primeiro
passo;
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Nio anulle inutilmente cinco horas por dia ;
Nao rouba ao commercio e @ lavoura vinte e cinco mil
contos de réis.

FElc., etc.

Ante a voz unisona da sciencia, devemos todos, reve-
rentes, curvar a cabeca.

S#o felizes as nacdes que respeitam os dogmas scien-
tificos, e seus estadistas venerados e respeitados: — 86 a
sciencia felicita o povo!

Vamos dar a prova que promettemos, antes, porém,
fique bem patente:

O tracado Rio-Verde é um tragado barbaro, que en-
vergonhard sempre e sempre o progresso e os creditos
scientificos'do Brazil :—FE’ um disparatado zig-zag.

O tiacado Sapucahy, approzimando-se mais da -linha
recta absoluta, —mede a mais curta e maiseconomica dis-
tancia entre S. Paulo, Sul de Minas e Alto S. Franeisco :
—E’ 0 preferivel.
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CAPITULO IV

Guiada, talvez, por aquelle patriotismo que assigna-
lamos, a Assembléa de Minas faz uma lei, que ji foi sane-
cionada, onde, em um artigo e tres pardgraphos, di plenos
poderes ao presidente da provincia para contratar a
construccio da estrada do Rio-Verde!

Si bem que nido haja alguem que — de boa fé — ac-
ceite privilegio por cincoenta annos, garantia de juros
de guatro por cenfo ao anno, para construir uma estrada
de ferro por gualorze mil contos; releva entretanto, dizer
que a Assembléa collocou o presidente da provincia, em
collisges de nfio poder executar a lei, que, por sem du-
vida, envolve um choque depoderes, offensivo do governo
imperial.

O governo imperial chama concurrentes & constrac-
‘¢iio da estrada do Rio-Verde; estrada que percorre terri-
torios da provincia de S. Paulo, seu ponto de partida.

A Assembléa de Minas, porem, sem que 0 gOVerno
imperial tivesse decidido até hoje cousa alguma, ficerca
das propostas que recebera para a construcciio daquella
estrada, que as leis geraes classificam na ordem das
— estradas de interesses geraes — e porisso, da exclusiva:
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competencia do governo imperial; pois bem, a Assembléa.-
de Minas promulga uma lei, auctorizando o presidente
da provincia a contrariar e invadir completamente na-
quelle acto do governo!

Mas, como é de suppdr que, o governo imperial n&io
queira vér um acto seu annullado, desprestigiado por uma
assembléa provincial; é de crér que: « Nao fivard o ponto

' de partida da estrada fére da provincia. »

Deste modo niio poders o presidente de Minas layrar
tal contrato, porque o governo imperial, devendo mora-
lisar seu acto, niio accederd dquella condiciio da lei mi-
neira de 4 de Dezembro de 1874.

Mas niio é tudo ainda.

Diz a referida lei:

« O presidente da provincia, obtido o consentimento do
governo imperial—para o ponto de partida da astrada fora
da provincia — 6 auctorisado, ete. »

Fazendu—sa justica ao criterio do presidente de Minas,
elle perguntard a si proprio :

« Pois o presidente de Minas p6de auctmaar construcciio
de estradas féra da pravincia?

« Péde o presidente de Minas ser auctorisado 4 mandar
construir estradas na provincia de 5. Paulo ?

« Pode, ainda, auctorisar desapropriactes naquella
provincia, privilegiar zonas e garantir juros, emhora. :
mesmo, sejam estes de guatro por cento?|

« Péde, emflm, o goyerno imperial, que ainda nfo .
disse nada sobre as propostas da concurrencia que abrira,

‘marcar-me o /gl ponto de partida? »

Por essa noya maneira de proceder, vem 4 pello in-
«guerir ; :

Si 3 assembléa de Minas entender que precisa de uma
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estrada, que vé ter do Amazonas ao Prata, pide auctori-
zar o presidenfe a mandar construil-a ?

E o governo imperial lhe deverd fixar os pontos ex-
tremos ?

Em questfes tdo sérias como estas, nfio se péde dei-
xar de confiar na moralidade do governo.

E’' na moralidade administrativa que se encastell&m
s causas justas e sensatas.

Nfio pédem soffrer estas, sem desprestigiar-se aquellal

Assim, escudados nestes preceitos eternos, hase fun-
damental detodo o equilibrio social, continuemos a sol-
ver compromissos anteriores, analysando a lei de 4 de
Dezembro de 1874.

Esta lei é apoiada em bases falsas, como prova o pri-
meiro dos seis consideranda que a motivara.

Analysemos estes consideranda, que, como 08 outros,
niio consideram cousa alguma, ou antes, desconsideram
tudo, até a propria lei que elles motivaram :

« A commissfio de pontes e estradas a quem foi re~
mettidooprojecto.., ... iiiiiiiiiiiiiiivoaaan it

« Considerando que essa linha ferrea (a do Rio-Verde)
interessa immediatamente as 8 seguintes comareas: Bae-
peady, Itajubd, Jaguary, Cabo-Verde, Jacuhy, Sapucahy,
Tres-Pontas, e Rio-Verde, cujos territorios sfio de reco-
nhecida uberdade e devem conter uma populagio superior
@ 512.000 habitantes, porgue @ provincia ¢ actualmente
dividida em 3 comarcas, e sua populagio é estimada em mats
de 2.400.000 Raditanies ! »

Semelhante estrada nilo dnieressa fmmedialamente
aquellas comareas; mas, as desinferessa tolalmente.

Vamos provar isto por dous motivos
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-. Primeiro, para mostrar a improcedencia da lei, apoia-
da em basesfalsas.

Segundo, para tornar bem patente o gravame por que
passaria 0 commercio e a lavoura do Sul de Minas, si
a estrada do Rio-Verde se fizesse, conforme o aponta-
mos anteriormente. '

Para mais clareza analysemos por municipios:

As 8 comarcas do Sul de Minas dividem-se em munici=
pios, que demorsm & margem esquerda e & margem di-
reita do Sapucahy, onde conflue o Rio-Verde. O Rio
Grande, que recebe as aguas do Sapucahy, termina ao
norte a parte do territorio mineiro, conhecida por Sul
de Minas.

LAY margelﬁ direita do Sapucahy estfio os sete mu-
nicipios: Ayuruoca, Baependy, Lavras, Tres-Pontas, Cam-

panha, Christina, e Itajubi.

Destes municipios, 0 primeiro fica desaproveitado
complelamente pela estrada do Rio-Verde ; o segundo ser-
vido pela estrada do Picdi; os cinco outros, ficam mais
proximos de Santos, pelo tracado Sapucahy, que da corte,
pelo tracado Rio=Verde:

Estando Ayurnoca fora de quest@io, como é facil de re-
conhecer pelo mappa, Baependy teria de pagar 70 leguas
de fréte em caminho de ferro: Tem 6 leguas de Baependy &
Conceicfio e 64 da Conceicfo 4 corte.

Um fréte de 70 leguas nfio animaria muito a lavoura,

Quanto aos cinco outros municipios, com quanto nio
devamos contar muito com a produccfio de Lavras, ficam
elles mais proximos de Santos.

Fixada a direclriz da producciio sul-mineira pelo valle

do Sapucahy, Tres-Pontas distaré della 5 leguas, Cam-
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panha 4 1/2, Christina 8 e Itsjubd 8, sendo este um
ponto de navegacdo.

Estes municipios distdo do Rio-Verde:

Tres-Pontas 5 leguas, Campanha 4, Christina 5
e Itajub4 10.

Ora, sendo a direciriz Sapucahy 25 leguas menor que
a directriz Rio-Verde, segue-se que participard das van-
tagens dessa diminuicéio de distancia, a produecio que
demandar a directriz Sapucahy.

Os municipios da margem esquerda, tendo de atra-
vessar o Sapucahy, para chegarem ao Rio-Verde, estfio
féra de questdo. -

Do contrario, seria suppor, que a produccio aira-
vessando 0 caminko mais curto, desprezava-o para procurar
o mais longo! Assim, dos municipios que demoram &
margem esquerda do Sapucahy, como sejam: Passos,
Jacuhy, S. Sebastifio do Paraizo, Cabo-Verde, Dores, Cal=
das, Alfenas, Pouso-Alegre, S. José do Paraizo, Ouro
Fino e Jaguary, desses municipios ndo ha um s6, que se
possa utilizar da estrada do Rio-Verde.

A produccio da margem direita do Rio-Grande e
valle do Alto S. Francisco pertence 4 estrada do Sapun-
cahy e nfio 4 do Rio-Verde, 25 leguas mais longa que
aquella.

A estrada do Rio-Verde, portanto, nfio inferessa a
nenhum destes, mas ainda desinferessa a todos os muni-
cipios, a que se refere os consideranda.

Ora, como aquelles considerande motivaram uma lei,
serviram de base 4 promulgacfio de uma lei, segue-se que:
tal lei nfio deve subsistir, por isso que os seus elementos
originarios sfio falsos. '

Como se p6de considerar, que uma estrada pelo Rio-

P e e
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Verde ¢nteresse Itajubd, Caldas, Pouso-Alegre e Ja-
guary?...
Oh! por Deus, nfo mais consideremos assim!
Considere-se antes essa maxima scientifica, que nio
serd. por de mais repetida:

« Tout allongement inutile gréve pour toujours les
marchandises et les denrées qui parcourent la route —
d’un excedent de frais de transport — qui retombe surle
consummateur et qui ne profite & personne, c'est une ve=
ritable destruction de valeur. »

Considere-se antes que o governo imperial tem grave
responsabilidade na gestfio dessas questdes, que abalan-
¢am a fortuna particular e publica; que deve-se nilo
procurar comprometter a independencia do governo?
alheiando a sciencia por outros argumentos, eujos resul-
tados sio fataes 4 moralidade administrativa!

O tracado Rio-Verde, estd provado; — é abmrda en
theoria, fatal nas consequencias.

O tracado Sapucahy, disseram jé os mestres da scien-
eia: — E’ o preferivel!



Linha do Sapucahy

CAPITULO V

J# vai longo tempo em que, uma commissfo de en-
genheiros da estrada de ferro D. Pedro II, fizera estudes
definitivos sobre o projecto Rio Verde.

Taes estudos até hoje ndo viram a luz da publicidade.

Da barra do rio Jaci-mirim com o Parahyba, em La-
vrinhas, na 42 secciio da estrada de ferro D. Pedro 11,
partiram os exploradores em demanda do alto da serra
da Mantiqueira, na garganta do Passa-Quatro, onde
chegaram, segundo consta, depois de um desenvolyi-
mento de 38.160 metros, e um declive de 2,20 °/,, além de
quinze tunets |

Desse ponto procuraram o valle do Rio-Verde e che-
garam, por elle, ao Porto da Barra (barra do Sapucahy
com o Rio-Verde) com um desenvolvimento de 100.500
metros & Concei¢io do Rio Verde, e dahi ao Porto da Barra
-com 121.000 metros, além de mais onze funeis!

Da Conceiciio do Rio Verde ds Aguas Virtuozasdo
Lambary exploraram um ramal, cujo desenvolvimento
6 de 37.500 metros.

Outro ramal explorado é o de Caxamby, cujo desen-
volyimento mede 35.400 metros.
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De maneira que, segundo nos consta, tem a linha.
do Rio Verde um desenvolvimento, até o Porto da Bnrm'
de 259.660 metros.

i Incluindo os ramaes, o seu desenvolvimento subird
b de 332.560.

T4
i 4 3 Além dos 26 funeis e do declive mazimo de 2,20 of°, as-
1’;‘ 192 severa-se que, mais de melade dessa linha estudada,

; pode ser considerada, quanto a movimento de terras, wm
’ corte continuo de ires meiros de altura!

Podem ser Inexactas taes informagGes; mas, si 0 ndo
forem, é facto que o preco de vinte e um mil contos, em
que fora orcada a estrada do Rio Verde, niio seré um
preco excessivo; e tanto mais raziio temos para acredi-
tal-o verdadeiro, quando nos parece, que S. Ex. o Sr. mi-
nistro da agricultura, no parlamento, proferira aquella
cifra. j

Tudo isso provaria, si estivesse publicado, que a es=
trada do Rio Verde seria uma estrada despendiosissima !

Na ausencia, entretanto, de bases melhores, fixemos

o capital da lei mineira de 4 de Dezembro de 1874 e
. esquecamos os 26 luneis e ete.

Ora, a estrada do Sapucahy, onde o terreno é menos
accidentado, conceda-se que custe o mesmo que a do
Rio-Verde, 14,000:000%, até o porto do Barra ; qual deve
ser a preferivel ?

Tem de fazer-se duas estradas pela mesma quantia_
uma maior e outra menor de 25 leguas, qual deve ser a
preferivel ?

Essas duas estradas tendem, depois do ponto em que
-ellas se encontram — uma, ligar S. Paulo ao S. Fran-
cisco — a mais 8 capitaes de provincia; a outra, ligar se-
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gunda vez .a clOrte dquelle rio, fazendo para isso uma
curva desastrosa | qual deve ser a preferivel ?

Isso nilo se commenta.

Vamos ainda dizer alguma cousa sobre a questfio eco-
nomica.

Si nés, 4 exemplo de outras emprezas, Cujos prospe-
cfos correm impressos; si nés a exemplo dessas empre-
zas, que tém recebido garantia de juros, que tém esia-
tutos approvados pelo governo imperial; sinés calculas-
semos 30 rs. para o preco de transporte de uma arroba
em cada legua, entdio é que o augmento tnutil de25 leguas
no tracado Rio-Verde, mais se avantajaria em consequen-
cias funestas.

Por exemplo :

Cada arroba pagando 30 rs. por legoa, nas 25 leguas
pagaria um frele snutilde 750 Ts. Os tres milhdes de
arrobas pagariam entfio 2,250:0008 de frefe inutel.

* Applicando para aqui 0s mesmos raciocinios; ji ante-
riormente feitos, teriamos:

Capital de construccdo..... .. 14.000:0008000°
Idem roubado 4 industria....

Capital féra de circulacdo.... d47.333:333§333

A estrada do Rio Verde tiraria de circulaciio aguella
fabulosa quantia, si adoptassemos aquella faza de outras
tarifas, approvadas pelo governo imperial.

Ao contrario, por ndio querermos tambem elevar, muito
as desvantagens daquelle pernicioso caminho de ferro,
adoptamos a menor taxa possivel, e, nio obstante, os
resultados foram, como se vio, fataes!

E’-nos .doloroso apontar os graves erros de uma em-
preza tio endeosada: mas é nosso dever esclarecer ao.
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paiz das catastrophes terriveis das emprezas ‘impen-

-sadas.

Nao queremos que seja de 750, como devia ser, mas
de 500 rs. o excesso de frefe inutil.

Pois bem : ainda com este minimo, vamos demonstrar
que, as relacdes commercines seriio mantidas, entre o Sul
de Minas e a Corte, pelo fracado Sapucahy, #mafs eco-
nomicamente doque pelo tracado Rio-Verde.

Si um exportador do Sul de Minas mandar a Santos,
pela estrada de ferro do Sapucahy, uma arroba de fumo,
goucinho ou café, esta arroba deixa de pagar um frefe @€
500 s, 0 que ndo aconteceria, si elle mandasse-a pelo
Rio-Verde directamente 4 Corte.

Ora, de Santos 4 Corte cada arroba paga um frete de
100 1s. : por consequencia, o exportador sul-mineiro lucra
em cada arroba 400 rs.

Que seja esse luero de 300 rs. em arroba, elle eleva-se
a 1§200 para cada sacca de café, e sohe a 900:0004000 -an-

nuaes para 3.000.000 de arrobas.

81, entretanto, considerarmos a Zawa de 30 rs., onde
0 frefe enutil sobe a %750 rs. por arroba, como vimos, entio
o caso muda de figura.

O lucro do layrador ou exportador sul-mineiro, em
vez de serde 300, € de 550 rs. em arroba, ou de 2§200 em
sacca de café, ou ainda de 1.650:000§ para 3. 000 000 de
arrobas!

Assim, quer com a maxima, quer com & minima tarifa,
o0 Sul de Minas lucra sempre, si quizer manter suas re-
lagGes commerciaes com a corte, pelo tragado Sapucahy.

Si as quizesse manter pelo Rio-Verde, gerderia sem-
pre:—no primeiro:caso 900:000§, e no segundo 1:650:000%
annuaes !
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Ora, diante de razges tido claras, que estdio ao alcance
de todos, nfo serd por demais, que se inquira onde, em
que mundo, em que ermo estiio occultas as vantagens
do projecto Rio-Verde?

O governo imperial, hoje, conhece de sobra esta ques-
tdo, tantas vezes elucidada na imprénsa, e tdo brilhan-
temente decidida pelo Instituto Polytechnico Brazileiro !

A falta de vias de communicac#io, como adiante vere-
mos, tem sido fatal 4s financas de Minas, e fatal aos lavra-
dores, que vdo procural-as algures.

Demorar a solugfio deste momentoso problema, é aggra~
var o mal, que se deve extinguir.

Decidir a questdo em favor do RioVerde, é prejudicar
o Sul de Minas.

E’ roubar 4 sua industria, que precisa de auxilio, um
capital que oscillard entre vinie e cinco e trinta e tres mil
¢ {antos contos! E’ calcar a sciencia !

Decidir em favor do Sapucahy, 6 ezaliar a sciencia —
¢ auxiliar direclamenlea indusiria — ¢, finalmente, saber
administrar justiga! '

O governo do sabio e justo Imperador do Brazil ha
de procurar seguir, néso erémos, tiio magnanimo pro-
ceder !







Xinha do Sapucahy

CAPITULO VI

No intuito de habilitar o governo provineial a abrir
estradas no Sul de Minas, diziamos, mais ou menos, ora
pela imprensa, ora em relatorios, 0 seguinte:

As estradas aqui existentes, excepeilo feita da do Pici
ede duas outras que estdo em pessimo estado, sGomiseraveis
caminhos de boi, sem ordem, sem systema, aberlos a ésmo
pelas rodas dos carros, e pelos cascos daguelles animaes!

A falla de estradas tem dado lugar a que se estabeleca,
para outras provincias wma corrente de emigragio, em de-
manda de estradas!

E o que é mais sensivel — a emigracio de capitaes |

Procuram S. Paulo, porgue dizem : alli ha estradas!

Sendo a agricultura e o commercio uma de nossas
principaes fontes de renda, e sendo necessario para que
taes fontes se desenvolvam : — bragos e capilaes, — para
com ellas se desenvolverem tambem as nossas financas
— avalia-se por ahi do progresso financeiro que terd
Minas, vendo, ¢ mingua de esiradas, ‘emigrar de seu seio :
— bragos e capitaes! k

Prestando aquelle servico, pretendiamos opporum pa—
radeiry & tiio funesta emigragiio de mineiros.

i R S o s _ i
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Infelizmente o mal niio teve cura, como muito bem o .
affirma o seguinte trecho do Ifmguerilo sobre o estado
da lavoura na provincia de S. Paulo.

"« ... Temos nucleos néo pequenos, e em diversos
pontos, tanto de antigos colonos que se tém estabele-
cido, como de emigrantes da provincia de Minas, que ha
Zempos procuram esta provincial... »

Eis, em documento official confirmado o nosso asserto !

E S. Paulo nio ha de progredir!?

E Santos nio ha de ser um mercado importante !?

Santos é hoje, diz o Relatorio do Ministerio da Fa-
zenda de 1874, um mercado da ordem dos da Bahia e
Pernambuco quanto 4 exportaciio e importacido de valo-
xes por cabolagem e longo-curso.

Veja-se o quadro n. 1, & pag. 60.

Ainda o prova a somma dos valores de exportacgio por
longo-curso, nos tres exercicios de 1870 & 1873.

Veja-se o quadro n, 2, 4 pag. 61.

Para ter-se, em summa, uma idéa mais clara, e mais
precisa do prodigioso progresso da provincia de S. Paulo
e do auspicioso mercado de Santos, leia-se o seguinte
trecho do Refrospecto de 1874 dessa provincia:

« A produccio da provincia é altamente lisongeira
e cresce de anno a anno de um modo espantoso.

« Em 1871418720 seuvalorerade.. 26.197:9778261

« Em 1872 4 1873 subio a 31.390:3368227

« Em 1873 4 1874 attingio a 41.300:6144073

* « No espaco de tres annos um augmento de mais de
15.000:0008000! - _ :

« E’ realmente admiravel, tanto mais quando 6 certo,

que existe aindauma infinidade de fertillissimos terrenos,
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cujos thesouros acham-se intactos a espera de bracos, que

os arranquem do seu visivel deposito.

« Em face de tfio risonho espectaculo em-que a gran-
deza do presente annuncia a immensidade do fufuro,
comprehende-se o quanto ha por fazer; apezar do muito
que jéi tem feito ultimamente a iniciativa particutar.

cassenans sssssasssssstsasan O R sesenean assnans o=

« Dos9.817:7944893, renda total da provincia no exerci=
cio de 1873—1874, 5.976:508§181 pertencem 4 rendageral.

srssmsrssssssnenn estassssssssn st sss s ss s mRtsnnS .w

« Deviaaprovincia até o dia 31 de Dezembro de 1874,a
quantia de 585:000§ que foi contrahida sémente para

pagar os juros garantidos 4s companhias de estradas de.

ferro.

« Mas, si se observar qué o cofre provincial adiantow
&s mesmas estradas de ferro cerca de 800:0008, é visto que
esta divida é quasi nulla.

« O valor official dos generos exportados no anno de
1873 —1874, foi de 41.300:614§073, e os direitosarrecadados
de 1.652:4304347,

« Como 6 decrér-se, a exportaciio que mais avultou, foi
a de café e a de algodio.

« Exportaram-so*62.173.385 kilogrammas de café e
9.897.482 de algodio.

« Em vista, pois, deste satisfactorio resnltado, que
tende sempre a progredir, é innegavel que 0 futuro da
provincia de S. Paulo, cada vez se antolha mais r'sonho
e prospero na vasta senda da riqueza e da civilisagiio. »

Além disso Santos é um porto, é um mercado, cujo

a4
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progresso so se deve comparar ao das cidades dos Esta-
dos-Unidos. -

O mercado de Santos tem vida real e progressiva,
como 0 atfestam as estatisticas!

Santos em 1863 exportou 238,000 saccas de café. Em
1873 exportou 529,360 !

A navegacio do porto de Santos era representada no
exercicio de 1870—71 pelas seguintes entradas de navios:
Nayios de 10ng0-CUrSOsssessssnsaraas S 93
Ditos de cabotagem 151

No exercicio de 1872—173 estas entradas subiram além
do quadruplo !

Navios de longo-curso
Ditos de cabotagem

Nao conhecemos outro porto no Brazil que, #o infer-
vallo de um anno tivesse guadruplicado a sua navegaciiol

F de hioje a 5 ou 6 annos, si estiver concluida a estrada
do Sapucahy —de S. Paulo ao 8. Francisco — a producefio
que chegar a Santos preclsara procurar outra praca, outro
mercado ?

Ni#o obstante; ji demonstrimos anteriormente que:

O Sul de Minas podia manier as suas relagdes commer-
ciaes com o mercado da clrie pela esirada do Sapucahy —
‘mais economicamente — do gue pela estrada do Rio-Verde.
Isto é: O Sul de Minas lucraria annualmente de 900: 0008
2 1.650:00080001 |

Esforcem-se por negar esta verdade; 3émsls 0 conse-
guirdd.

Podem conseguir apenas que o governo estude e
julgie com mais severidade a questdo,

E® justamente o que queremos.

Queeremos luz, muita luz! — depois: — Justical
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O caminho de ferro do Sapucahy, — estd provado: — of-
ferece a0 povo do Sul de Minas as duas mais florescentss
pracas de commercio do Brazil —Santos e Rio de J aneiro !

Realisando uma economia notavel, em proveito de
uma populacio inteira, estabelece uma efficaz competen- -
cia de mercados na/ provincia de Minas; competencia tao
necessaria para estimular e desenvolver, com- 0 maximo
proveito, — o commercio e a lavoura.

Entretanto, a estrada do Rio-Verde dando & Minas
um unico mercado, S6 0 consegue, Mesmo, com o sacrifi-
cio de 500 a 750 réis de ezcesso de frele em cada arroba de
mercadoria !

E chama-se a isto felicitar Minas!

Mas niio! .

O Sr. ministro da Agricultura, honrado como: déve
ser wm ministro que tem a elevada honra em ier assento
208 consellos — do magnanimo e justiceiro Imperador do
Brazil — niio ha de consentir, que se calquem 0s eternos
preceitos, os dogmas venerandos da sciencia !

Niio ha de consentir que se arruine a fortuna de mi-
lhares de brazileiros !

Tem, ainda, S. Ex. o illustrado Sr. Dr. Buarque de
Macedo, engenheiro distincto e director das Obras Publi-
cas, a seu lado, para dar-lhe — como profissional — os
esclarecimentos precisos !

Um digno ministro de 8. M. o Imperador — poderd
entfio fazer justical

Nés o esperamos.







. Linha do Sapucahy

CAPITULO VII

As. communicacGes telegraphicas regularam o com-
mercio do mundo ! :

Como todas as cidades que se erguem ao influxo salutar
do progresso, Santos, o mais bello exemplo do progresso,
conservou modestamente occulto o seu magno desen-
volvimento, até que, este grande propulsor da civilisacio
moderna — o felegrapho — podesse annunciar ao mundo
inteiro, a pujanca que a florescente cidade concentrava
em seu seio !

E as estatisticas o estiio dizendo:

— Santos é um grande emporio commercial!

Ahi estio, além de outras linhas de navegaciio &
vapor , as seguintes, que communicam mensalmente
0 mercado de Santos com os demais mercados do Im-
perio e do estrangeiro :

Carreira regular para Sanlos e vice-verga

Companhia de Navegacfio Paulista
Intermediaria nacional............... saaimae 2
Paquetes transatlanticos.... St

que executam mensalmente essas viagens regulares!
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‘Vejamos agora, depcis de conhecidas as excellentes
condicdes commerciaes do porto de Santos, as condicdes
de exequibilidade da linha ferra do Sapucahy~de S. Paulo
ao S. Francisco.

No parecer do Instituto Polytechnico, que adiante
publicaremos, conhecer-se-ha da sua {rajectoria, .bem
como da do projecto Rio Verde.

A linha ferrea do Sapucahy partird da cidade ‘de
S. Paulo e seguird em demanda de Juquery, Atibaia e
valle do Jaguary, em S: Paulo; dahi em diante seguird
ella em Minas, o valle do Camanducaia; confluente do rio
Jaguary ; atravessard as contra-verlentes do Canguiva em
demanda dos valles do Itahim e Sapucahy-Merim, até o
Sapucahy, em Pouzo-Alegre, por cujo valle poderd se-
guir até 0 —PoRrTo DA BARRA — (barra do Sapucahy como
Rio Verde) Cachoeira do Salto, Piumhy e valle do  Alto

S. Francisco até Bom Despacho, nas immediagoes de
Indaid.

A proverbial facillidade de construcciio pelo valle do
Sapucahy, desde Pouso Alegre, ¢ sabida; maxime a quem
n#o ignorar os mais triviaes conhecimentos de Geologia:
— o Sapucahy mede de 70 a 90 e 100 metros de largura ;
o-Alto 5. Francisco é ainda mais largo; e, desde o pla-
nallo de Piumhy, na margem direita do Rio Grande, os
terrenos sfio sempre—pouco ondulados.

Passemos, pois, 4 parte que demora de Pouso-Alegre
as raias de S. Paulo.

Como vé-se do mappa, o rio Itahim fica za mesma
direcefio do tio Camanducaia, cujas aguas siio separadas
pela contra-vertente Cangudva. Ora, em virtude das leis
geraes da sciencia geologica, ha uma depress@o ou gar-
ganta, no morro do Cangudva, onde as aguas do Itahim
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e Camanducaia, que estdio #a mesma direcedo — seguem
correntes oppostas.

: Ha, portanto, passagem naguells garganta, e passa-
gem jA por nés reconhecida.

Havendo aquella passagem mno Canguava, conforme o
reconkecimento por nés executado e conforme o attesta a
sciencia geologica, restam-nos os valles do Ttahim e Ca-
manducaia.

Do Sapueahy-Merim s vertentes do Itahim, e das ver-
tentes do Camanducaia ao Jaguary, nfio obstante ser o
terreno fortemente accidentado (nés dizemos sempre a !
verdade) entre Cambuhy e Santa Rita da Extrema, haboa
e facil passagem para uma estrada de ferro, em muito me-
Lhores condicgdes economicas que pelo Rio-Verde : Ndo atra-
vessamos a serra da Mantigueira! e nem a nossa linha é -
« Um cdrte continuo de tres metros de altura! »

Como € sabido, nos terrenos accidentados atravessa-
dos por um rio, os accidentes apresentam-se sempre de
soslato & direcedio da corrente :

E’ por semelhante razdio que, para nfio atravessar-se
contrafortes de morros, procuram -se os valles dos Tios, por
economia, nas construccdes de estradas de ferro.

Vé-se, pois, que, o que affirmamos, é confirmado dire-
ctamente pelos preceitos — os mais geraes da sciencia —
dos quaes nfio nos affastaremos.

Quanto & parte que fica na provincia de S. Paulo, cuja
concessio estd feita pelo governo daquella provincia, e
cuja execuciio estd sémente a espera da decantada solucdo
(ha dous annos) do Governo Imperial sobre o pro-
Jjecto Sapucahy; ‘quanto dquella porciio da estrada de —
8. PAuLo A0 S. FRANCISCO — transereveremos aqui um
trecho da carta de seu illustre explorador; o digno enge-
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nheiro Pinto Gongalves, que obsequiosamente nos foi
concedida 4 semelhante fim.

. Escrevendo o Dr. Pinto Gonealves a um alto persona=-
gem de S. Paulo, diz:

« Respondendo a carta que V. Ex. dirigio-me, pedindo-
me informacdes sobre o estado da exploragiio da estrada
de ferro de Braganca, tenho prazer em poder satisfazer a
V. Ex. expondo em poucas linhas o que temosconseguido
e o que devemos julgar do tracado daquella linha, pelos
estudos até hoje feitos.
~ « Como V. Ex. sabe, a zona que se estende desta capital
4 cidade de Atibaia, é cortada pelas serras da Cantareira
e Juquery, o que dava logar a suppor-se, que difficilmente
se consequiria wm tragado bom e economico. Hoje, porém,
estou convicto, que terei a satisfaiiio de conseguir um tra—
¢ado vaniajoso, dispensando até declives e rampas fortes,
COmO Se presumia,

« As difficuldades da Serra da Cantareira estdo venct-
das, sem emprego de declividades maiores de 2 9/,. »

Note-se que o Governo Imperial manda empregar na
bitola de 1,00 um zadio minimo de 100=,00 e um declive
mazimo de 3 /o1 1!

« Partindo desta capital, contintia o Dr. Pinto Gon-
calves, acompanhei o valle do Ribeirfio Cabueii (um dos_

_ mais importantes confluentes do Tieté nesta capital) até
suas cabeceiras, no lugar denominado Ponta da Serra —
contraforte secundario daquella serra, que divide as aguas
do Cabueii das do corrego do Sabo6. um dos confluentes
do Juquery.

« Pretendo seguir o Saboé e franquear a serra de Ju-
query no lugar denominado — Olhos d’Agua —; ahi tal-
vez haja necessidade de um pequeno tanel de 507,00 &




LG

80,00 de comprimento, no maximo, e vencido este
ponto, ficarid vencidas as difficuldades da 2= secciio, ou
a parte comprehendida entre Juquery e serra do mesmo
nome.

« Abandonei completamente a estrada da Cachoeira,
que ado me proporcionave Iragado (do vantajuso, como o
tracado do Cabucii, que offerece pequenos cirtes e aiterros.

« A linha passa al1/2 leguas da freguezia de J uquery
e a igual distancia da freguezia da Conceicio dos Guaru-
lhos, perto da estrada da Villa de Nazareth. Acham-se os
trabalhos a 5 leguas desta capital, e outras tantas faltam
para chegarmos 4 cidade de Atibaia. »

De Atibaia alcanca-se o valle do Jaguary. Estdo assim,
portanto, provadas as condictes de exequibilidade do
jragado preferivel!

Niio se deixe, pois, o Governo Imperial levar por in-
formacoes illusorias, em questdes de tanta gravidade
como esta.

Lembre-se o Sr. Ministro da Agricultura que, si S. Ex.,
niio obstante o que temos dito e provado com documenios,
tiver de decretar o desasiroso zig-zag Rio-Verde; — lem-
bre-se S. Ex. que tal decreto tem de ser assignado pulas
augustas mios de S. M. o Imperador,—a quem repugnard
sempre e sempre CONCorrer para a ruina de seu povo!l

S. M. o Imperador s6 deseja decretar a nossa felici-
dade! )

O Sr. Ministro da Agricultura nilo quererd, nés o cre-
mos, assunir a responsabilidade ingloria, de ser o causa~
dor da ruina de um povo!







Linha do Sapucahy

CAPITULO VIII

Do que temos escripto e provado, conclue-se que:

— A linha ferrea do Sapucahy — De S. Pavro Ao
8. Francisco — é 25 leguas menor que a projectada linha
do Rio-Verde.

— As relacdes commerciaes do Sul de Minas com a
Corte e Santos serfio mantidas mais economicamente pelo
caminho de ferro do Sapucahy, que pelo do Rio-Verde.

— O capital de construccdio, quando muito, serd igual
a0 necessario para construir-se a estrada do Rio-Verde.

— A linha ferrea do Sapucahy nio tirard de cireula-
¢iio um capital, que escilla entre 39 e 47 mil contos, como
accontece 4 do Rio-Verde.

— A estrada do Sapucahy nfio occasiona uma perda
de tempo de 5 horas por dia, como succederd & do Rio-
Verde.

— A linha do Sapucahy, ligando S. Paulo ao S. Fran-
cisco, estabelece uma efficaz competencia de mereados na
provincia de Minas, entre as duas mais importantes pra-
¢as do Brazil: — Santos e Rio de Janeiro —, 0 que jimais
se conseguiria pelo Rio-Verde.

— A linha do Sapucahy serve fontes de aguas mine-
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raes de natureza diversa; ao passo que a do Rio-Verde
serve fontes da mesma natureza.

— Approveitando-se a navegacfio do Supucahy, obtem-
se actualmente uma grande extensfio viavel (fluvial e fer-
rea) entre 8. Paulo e Alto 8. Francisco, até que os nos-
S0S recursos e as exigencias do frafego permittam ani-
formisar a linha ferrea.

— Estudada a linha ferrea do Sapucahy debaixo do
ponto de vista que temosassignalado : — tornar supporta-
veis os precos de transporte, afim de que aquellas regides
se possam desenvolver —, nfio tem razdo de ser a linha do
Rio-Verde; maxime emquanto os estudos definitivos pelo
Sapucahy nfio provarem o contrario.

— Finalmente, depois da decisiio do Instituto Poly-
technico, adiante publicada, a preteri¢io do tragado Sa-
pucahy, seria a lapide funeraria onde occultar-se-hia o
nome, a memoria do estadista que a decretasse [

Aos estadistas brazileiros que se poupe o sacrificio
de tao desastroso renome.

Do contrario: Ou a sciencia ow o empenho.

Ou as conveniencias geraes ou as particulares |

« That is the question! »

Assim :

Ou 8. Paulo ha de ter um caminho de ferro ao 5. Fran-
¢isco, ou $ao illusorias as ve dades sciealificas!

— Ou o povo do Sul de Minas ni@io serd despojado de
-900:0008 & 1.650:0008 annualmente, ou ndo ha garantias G
piopriedade |

Nilo o crémos.

Resta, portanto, aguardar tio sémente a justica do
Sr. Ministro da Agricultura, Commercio ¢ Obras publi-

£as ; porque: crémog néo vaver em um paiz de — chins! ..
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Digamos ainda alguma cousa subra o andamento desta
questiio.

Depois de longos estudos de reconkecimento sobre o
Zerreno, uberdade, producedio e populacio da zona, o ca-
minho de ferro de — 8. PAULO A0 S. FRANCISCO — era 0
caminho de ferro destinado a corrigir os damnos que, 4
populacio de uma grande parte'do lmperio, ia causar o
caminho de ferro Rio-Verde!

Requerida ao presidente de Minas, em Marco de 1873,
em virtnde de lei existente, a por¢iio que demoraya em
terreno de Minas, por isso que a outra poreio, no ter-
reno de S. Paulo, estava entio concedida, obteve o peti-
cionario o despacho seguinte mais ou menos, e que foi
publicado no Diario de Minas daquelle anno :

« A estrada de ferro e navegacio de que trata a peti-
¢fio, ligando pontos de duas provincias — é wma estrada
de interesse geral. A navegacio de rios, em virtude de
dei, 6 das attribuicdes do governo imperial.

« Requeira, pois, ao governo imperial. »

Requerida a concessiio por intermedio daquella pre-
sidencia, foi informada devidamente, e, pouco tempo de-
Dois, os jornaes noticiavam, que tinha a referida peticio ido
4 presidencia de S. Paulo para ser informada. O relatorio
do presidente de S. Paulo d4 conta de talinformacsio, que
hojeacha-se na Secretaria da Agricultura, a espera de um
despacho do respectivo ministro !

Ora, si tal estrada foi julgada pelo presidente de Mi-
nas, ne ordem das esiradas de inleresses geraes — porque
ligava pontos de duas provineias — e, por tanto, elle in-
competente para decidir; a estrada do Rio-Verde que
1iga 08 mesmos pontos e mais outros, fambem ndo pods
Jer concedida por aguella presidencia !

4
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Sim, pelo governo imperial.

Todos estes esclarecimentos sfo necessarios, afim de
que a justica do governo imperial se possa manifestar
amplamente.

Si aestrada do Rio-Verde tem uma garantia de juros
de guatro por cento (1); a do Sapucahy tem garantia,e
garantia de sete por cento!

Evitemos as duvidas, os subterfugios.

Escoime-se de peripecias e tropecos-o campo de acciio
da justica e do dever. :

E aguardemos, assim, a ultimapalavrado governo im—
perial.

O mappa e osadditamentos juntos fornecerdd meios ao
leitor de estudar esta questdo, e formar sobre ella juizo
Seguro.

Aosgue estudarem-a, mostrando interesse pelas cousas
patrias, pedimos o obsequio de attenderem que:

— Se alinha do Sapucahy 20 for menor que a do Rio=
Verde, conforme o ha de attestar os estudos definitivos,
n6s que somos o peticionario e o iniciador de semelhante
empreza — desistimos, desde esse dia, de uma tal pre-
tencio!

_ Sopedimos o que é justo.

Esperamos unicamente — JUSTIGA !

O Engenheiro, J. RAMOS DE QUEIR(Z.

Corte. — Janeiro de 1875.




 ADDITAMENTOS

Lé se nas actas das sesses do Instituto Polytechnico
Brazileiro :

SESSAQ EM 16 DE DEZEMBRO DE 1874

PRESIDENCIA DE S.'A, REAL O SR. CONDE D’EU °

« O Sr. Dr. 1° secretario d4 conta do seguinte expe-
diente:

« Leitura do parecer da seccio de estradas de ferro
relativa & consulta do engenheiro Ramos de Queirdz,
relativa aos caminhos de ferro do Sapucahy e do Rio-
Verde:

Parecer da seccio de estradas de ferro, do Instituto Po-
ytechnico Brazileivo, sobre a consulla do engenheiro
Jodo: Ramos de Queirdz, relativa aos caminhos de ferro
do Sapucaky e do Rio-Verde.

« O socio effectivo, engenheiro Jodio Ramosde Queiréz,
apresentou 4 secgiio de estradas de ferro do Instituto Po-
lythechnico Brazileiro osiseus estudos sobre a preferen_
cia, que se deve dar ao caminho de ferro do Sapucahy
sobre o caminho de ferro do Rio-Verde.

« O argumento principal para esta preferencia, con-
siste em gue ¢ muito menor a extensio do caminho de
ferro do Sapucahy. 2

« O rio Sapucahy é um dos grandes confluentes do
magestoso Rio-Grande, que, depois de reunido ao Para-
nahyba, se chama Parand até 4 sua chegada ao grande es-
teiro denominado Rio da Prata.
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« O Rio-Verde, é o maior confluente do Sapucahy

« O ponto de confluencia se denomina — PORTO DA
Baura.

« E’, evidentemente, desse ponto commum, que devem
ser contadas as distancias para a comparaciio das exten—
stes dos dous caminhos de ferro. Ora, 08 melhores map-
pas existentes dessa regido, demonsiram d ullima eviden—
cia que, mesmo em linha recta absoluta, 6 muito menor
a distancia do Porto da Barra & Santos do que ao Rio de
Janeiro. Accresce que o caminho de ferro: do Sapucahy
approzima-se muilo mais da sua linhe recla corréspon.
deiite, do que o caminho de ferro do Rio-Verds.

Effectivamente, nio s6 o caminho de ferro do Rio-Verde
faz um gigantesco angulo reclo no seu ponto de juncgio
com o caminho de ferro D. Pedro II, como fambem este

mesmo caminho de ferro faz ainda wm oulro angulo,
guasirecto, quando, deixando as margens do Parahyba,

se dirige a galgar a Serra do Mar, para poder vir ao Rio
de Janeiro.

Parece, pois, fora de questdo, que é menor a distancia
do porto da Barra ao porto de Santos, pelo valle do Sa-
pucahy, do que a distancia do porto da Barra a0 Rio de
Janeiro pelo valle do Rio-Verde. Qual a differenca entre
as duas distancias? Infelizmente, ainda niio ha estudos
completos nas duas direcgdes.

Na linha do Rio-Verde, os estudos foram até 4 barra
desse rio no Sapucahy; na linha do Sapucahy, porém, 89
se conhece, com seguranca, a extensiio da parte ja em
trafego de Santos a S. Paulo. O engenheiro Joo Ramos
de Queir6z deduzio da carta da provincia de Minas-Ge-
raes do engenheiro Henrique Gerber e dos relatorios do
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Ministerio da Agricultura, a seguinte tabella de dis-
tancias:

DETALHES DA EXTENSXZO DO CAMINHO DE FERﬁO DE SANTOS
A0 PORTO DA BARRA PELO VALLE DO SAPUCAHY

Leguas
0,00 .

4,50
At bRIR e el s sis e ARG 3t 3,00
Divisa (limites das provincias de Minas e
S. Paulo) 4,20
A A T s e e e P 3 1,00
JAGUATY. casie s vaonnenssionansisals 4,50
Cambuhy..o.coeevevanans - 3,50
Estiva 3,50
Pous0 AlBTTa e oeiajes serosienieess 5,00
Sapueahy (aqui comecaa navegacio quasi
franeca) .... 1,00
Volta-Grande. ....... - 4,00
Ouro Falla 5 o 1,00
Douradinho S phlse ials ralal e e 4,50
Pouca Mass....coeueeennns 5,00
Barra do Rio-Verde ou Porto da Barra.. 1,50

59,20

« Fica, pois, por estes dados a extensiio do caminho de
ferro entre 59 e 60 leguas, que se dividem naturalmente
em ftres grandes secgoes.

Leguas

1t Secpdo. — Em trafego de Santos a
S. Paulos.caesinnesnns 12,50




ShEle

2 Secgiio. — A construir..... Tolleriaovite
3* Sece@o. — Navegaciio aproveitavel do

“Quanto 4 extensio do caminho de ferro do valle do
Rio-Verde temase:

Leguas

.12 Seceio. — Em trafego do Rio de Ja-
neiro a Lavrinhas

22 Secedo. — Estudada de Lavrinhas ao
Porto da Barra

Nio ha no Rio-Verde extensfio alguma, digna de nota,
capaz de servir 4 navegacio a vapor.
- Assim, pois, podemos resumir :

Leguas
. Caminho de ferro do Rio-Verde (do Rio
de Janeiro ao porto da Barra........ 8439
. Caminho de ferro do Sapucahy (de San-
tos ao porto da Barra.....

Differenca.. ..

« E! bem.claro que. estes algarismos serfio todos corri-
_gidos pelos estudos definifivos. Quanto aos elementos
.para o trafego do caminho de ferro do Sapucahy, os
dados estatisticos, colligidosnas proprias localidades pelo
engenheiro Jodio Ramos de Queiroz, dido 400 a 450.000
habitantes e 3.000.000 arrobas de exportacéo.

« Nao se deve, pois, demorar de wm dia 6 realizacdo
de 3o auspicioss vin de communicagio.




« Nido queremos, porém, fazendo este voto aconselhar
que se abandone o caminho de ferro do Rio-Verde.

« A mbos os caminhos de ferro devem ser construidos
desde ja.

« Cada um delles tem uma missfio e missfio importan-
tissima.

« Um liga o valle do Rio-Verde ao Rio de Janeiro e
serve o precioso districto das Aguas Virtuosas; o outro
faz aos doentes e convalescentes da provincia deS. Paulo
o mesmo beneficio, e principalmente, liga o grande yalle
do Sapucahy a Santos, e di a mais curta e, portanto, a
mais economica communicacio com a Europa e com 08
Estados-Unidos.

« B’ de esperar que abandonemos quanto antes a in-
gualificavel timidez, que tem conservado até hoje ests
Imperio, sem caminhos de ferro; nio mais estimulado
~pelo marayilhoso exemplo dos Estados-Unidos, que, desde
annos, excede a toda Europa reunida em extensfio de
vias ferreas; mas ji pelas republicas Sul Americanas,
notoriamente, pela Republica do Peru, que brilhante-
mente construio dous caminhos de ferro atravez dos An-
des, gigantescos de projecto, assombrosos na execucfio,)

« Terminando este parecer devemos fazer sinceros
votos para que o governo imperial, reconhecendo a inicia-
tiva, os esforcos e os incessantes trabalhos do engenheiro
Jofio Ramos de Queirdz, na propaganda do magnifico ca-
minho de ferro do Sapucahy, recompense tiio releyantes
seryicos 4 prosperidade deste Imperio, concedendo-lhe
essa via ferrea, destinada a abrir novas e excellentes fon-
tes de riqueza e bem-estar para as grandes provincias de
S. Paulo e de Minas-Geraes.

« Sala das sessOes do Instiluto Polytechnico, em 16
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‘de Dezembro de 1874. — André Rebougas. — Luiz Aayuﬂo
de Oliveira. »

Sessdo em 22 de Dezembro de 1874

« Nao estando presentes S. A Real o Sr. Conde d’Eu,
presidente, bem como nenhum dos vice-presidentes, o
Sr. Dr. Panla Freitas, 1.9 secretario, na férma dos esta-
tutos, assume a presidencia e abre a sessio.

« Passando-se 4 ordem do dia, os Srs. Drs. Augusto
de Oliveira e Bario de Teffé cedem a primazia que
tinham, para ser discutido o parecer da seccio de estradas
de ferro, relativo & consulta do engenheiro Ramos de
Queiroz, sobre a preferencia de tracados pelo Sapucahy e
Ppelo Rio-Verde.

« Posto em discussfio o parecer, o engenheiro Ramos
de Queiroz, depois de agradecer 4 commissiio a justica
com quese houvera dcercade questiio tioimportante, bem
como ao Instituto a severidade com que ia julgar pela
primeira vez de um assumpto tfo cheio de interesse
a prosperidade do Brazil, fez uma detalhada exposicio
sobre os dous projectose coneluio, pedindo a seus collegas
que tendodeserjulgada pela scienciaa suacausa, queria
que esfa sentenca fosse clara, sevéra, comno s6em ser as
conclusoes das sciencias positivas.

« Traya-se entdio um sério e animado debate, em que
tomam parte os Srs. Drs, Augusto de Oliveira, Moraes
‘Rego, Rozwadowski, Graca Bastos, Andréa, Paula Frei-
tas, Silva e Ramos de Queiroz, que, fazendo novas con~
sideracdes sobre o assumpto, concluio dizendo que lou-
yaya-se na opinifio do Instituto. Si este julgasse que

© sew projecto nio merecia attenciio, desde aquella-hora
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nfio mais dava um passo em favor de semelhante ques-
t80. Mas, 8i, ao contrario, fosse elle julgado preferivel,
segundo o parecer da secciio, entfio redobraria de esfor-
¢os, niio para pleitear uma causa, mas para reivindicar a
soberania da sciencia, que se pretendia calear.

« O Sr. Dr. Moraes Rego, querendo evitar més inter-
pretactes ao parecer da seccdo e 4 decisdio do Instituto,
pede o encerramento da discussio e manda & mesa a
-seguinte indicacgio:

« O Instituto Polytechnico Brazileiro, satisfeito com o
parecer da seccdo de estradas de ferro, — prefere o iragado
Sapucaky ao tragado Rio-Verde.

« Posti em discussdo a indicagfio do Dr. MoraesRego
tomam de novo a palavra os Srs. Drs. Augusto de Oh-
veira, Moraes Rego, Graca Bastos, S. de Andréa, Silva,
Ramos de Queiroz e Paula Freitas, os quaes, encarando os
projectos debaixo do ponto de vista commereial, polificor
economico e estrategico, elucidam a questfio de prefe-
rencia, pondo termo ao debate a approvacio do parecer
-com a indica¢iio do Dr. Moraes Rego, ficando assim — pre-
ferido o tragado Sapucahy ao {ragado Rio-Verde. »

No mesmo dia em que foi publicada essa acta, fizemos
no Globo a seguinte publicacfo:

A 5. EX. O SR, MINISTRO DA AGRICULTURA

Caminhos de ferro do Sapucahy e do Rio-Verde

« Acaba de decidir-se a questfio de preferencia.
* « O Instituto Polytechnico .Brazileiro preferio o cami-
nho de ferro do Sapucahy.
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« Antes, as presidencias de 8. Paulo e de Minas ji
emittiram a sua opinido.

. « Resta apenasa opiniiio do illustrado Sr. Dr. Buarque,
de Macedo.

« Temos pressa da decis@io do governo, porgue ja vai
.longo o seu silencio de dous annos ; silencio prejudicial
_a0s interesses do puiz.

« Por nossa parte niio nos temos furtado em esclare-

Ccer a0 governo e ao paiz das vantagens que militam em
. favor do nosso projecto.

« Ao contrario do que outros praticam, fomoes 4 im-
prensa ; fomos a uma mui  distineta corporacio de ho-
mens profissionaes, onde tém assento as summidades da

- engenharia brazileira, corporaciio  tiio respeitavel.e tio
cheia de creditos, que até tem sido consultada pelo
proprio governo, e que, além de tudo, tem a honra de ser
assiduamente presidida por um. illustrado Principe da

-Casa Imperial.

« Sempre a raziio de nosso lado |

« Temos eselarecido por demais ao governo.

« O povo, repetimos o que muitas vezes ji havemos
dite, ndo p6de acarretar com a pesada carga de MIL
£ QUINHENTOS CONTOS DE REIS de ewcesso de
[rete por anno!!!l

« Lisongeado, pois, com a opinifio de nossos col-
legas, entre as quaes a de nossos mestres, em favor
de nossa idéa, aguardamos calmos a ultima palavra do
governo imperial.

« 8. Ex. o Sr. ministro da agricultura niio deixari de
dar prompta solugfio a uma questdo. tiio cheia de, inte-

- Tesse. 4

« No ministerio estd o Exm. Sr. conselheiro Joa-
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quim Delphino Ribeiro da Luz, que péde garantir a
S. Ex. si o Sul de Minas é ou riio um dos maiores cen-
tros de producciio do Brazil !

« A provincia de S. Paulo tem no ministerio o Exm.,
Sr. conselheiro Duarte de Azevedo, que, melhor do que
nés, péde garantir.a S. Ex. si essa provineia tem ou o
interesses enthesourados no rio S. Francisco.

O commercio e a layoura, por seu lado, dirfio a S. Ex.
que néio. pédem acarretar com a pesada responsabilidade
de 25 leguas de excesso de frete, além da perda de tempo
de 5 horas por dial

« Oito capitaes de provincia reclamam a confraterni-
sacdo de S. Paulo em seu gremio, no magestoso S. Fran-
cisco !

« 8. Ex. niio péde ser surdo a tantos reclamos!

« Administrar, é conciliar altos interesses e congre-
gal-os todos ao engrandecimento da patria e bem-estar
dos individuos; é distribuir justica sem opprimir; é, em
summa, felicitar um povo!

« Reconhecido o nosso direito e a justica da cansa que
defendemos, remetter-nos-hemos ao silencio, onde aguar-
daremos a justicado Exm. Sr. Conselheiro Ministro da
Agricultura; conservando sempre a ufania de repetirmos
em qualquer parte, que :

« Jimais nos servimos do empenho! sim, da raziio e
do direito, unicas armas com que devem combater os ho-
mens de honra! »
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QUADRO N. 1

Movimento de valores de importacdo e expors=
tagao por cabotagem e 1oOngo=curso

1870—1871

IMPORTACA0

18711872

— . m——

1872—1873

92.793: 576§
28.481:909%

| 12.779:5598
12.343:793§

101.215: 008§

37.467:810§
32.092: 930§
12.927:239§
15.191:753§

110.868:536

47.855: 0428
30.539: 6908
11.043:756§
13.933:2578 |
" ]

EXPORTAGAO

MERC ADDS

—

[ 1870—1871

1871—-1872

1872—1873

.('100.086:9613

646: 0084
2748488
025:1888
208: 8_593

Corte..
Pernam
buco... |
Bahia.... |
Santos.. . |
Pard.....

|

It 25,

| 5.

]16
.1l 26.

84.786:810§

41.607:7238
30.918:5998%
21.676: 289§
17.474:713§

130.994: 061§

37.508:7608
25.155: 887§
24.941:T578
17,971 : 994§

MERCADOS

TERMO

Da
imporiagdo

T T |

MEDIO !

Da
exporiagio

Pernambuco...... STk
Bahia. ..... N reia o
~Santos....... s
‘1 TDATR L ateletaiealalsts relats e

101.625:7068
37.934:9208
29.638: 9578
12.250:1848
13.882:9348

105.289: 2798
34.920:830§
27.116:4448
20.881: 078§
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QOUADRO N. 2

Movimento de valores de importacio e
exportagiio por longo-curso

1870 A 1873
MERCADOS

Importagio Exportacio

200.214:1878 |  246.331:143§
73.241:3088 68.807:301§
62.682: 6944 58.677-3058

8.337:4458 52.174:968§
24.545:8448 37.262:812§

O Engenheiro, J. RAM0S DE QUEIRGZ.
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