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B 0 contracto de 22 de Setembro de 1871 (ulleriormente modificudo : 2

pelo de 17 de Julho de 1872) elaborade no intuito de realizarem-se

08 estudos de wma via ferrea, que da cidade de Cumtiba, Capital da
i
Provincia do Parand, se dirigisse ¢ de Mirande na Provincic de

Mutto-Grosso, foi sorprehender-me em Londres em Dezembro de 1871

vendo mew nome tncluido entre outros requerentes os Shrs. William
Liloyd, Anfonio Pereira Rebougas, Capiao Palm e Dr. Thomas Co-
chrane, que aceildrio essa concessdo.
Apezar de eu ter consentido, antes da minha partida para a
Furopa nesse anno, em associar-ne & essa wdéa, que encaret, logo que
me. foi suggerida, como um pensamento vasto e fecundo, sendo o pri- e
meiro passo para a realizagio da wvia ferrea que tem de afravessar
a America do Sul em época mais ou menos distante, todavia nio
esperei que semelhante concessdo nos fosse feita, pois me s@o por

demats conhecidos 03 embaragos que o3 espiritos rofineiros e de idéas |
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- mesquinkas' oppoem & acglio do Governo no focante d realizagdo de
qualquer dos muitos melhoramentos materices de que carece o aben-
— goado forrio que constitue o magestoso Tmperio do. Brazil, para con-
verter em rigueza os germens de prosperidade, e vecursos inezhau-
riveis derramados sobre a vasta eatengio de sew immenso territorio.
Aquelles a quem falifo a energia e forga de vontade, necessarias
Para levar ao cabo commettimentos de aleance elevado, fmpugnio com
mordaz. severidade, todo o esforgo dos poucos, que entre nds ousio
arrostar s dificuldades e os perigos da iniciativa de qualquer idéa
util que pela sua magnitude ndo pdde caber dentro da medida estreita
@ que a mediocridade quer sempre swjeitar o que nio estd em suas
Jorgas apreciar. Para esses a gura-se. uma utopia a idéa de uma
estrada de. ferro, que partindo do ponto mais conveniente do littoral
da grande bahia de Paranagud venga mais wma vez a Jormidavel
barretra que a serra do mar interpdz para dificultar o estabelecimento
de um systema de viagio aperfeigondo que ponka o nosso magnifico
~interior. em condigoes: de concorrer com um contingente immensamente
grande. para o augmento da riqueza nacionake natural desenvolvimento
~ das. forgas vivas do paiz.

Pensem como quizerem os pessimistas ;. quiadas essas Joreas pela
intelligencia .srqw.:-im' que. felizmente oceupa o Throno sempre fiel ao
desempenlio. de sua elevada missio, e augiliadas em sug marcha pelo
regimen governativo que o paiz adoplou, seja qual for a opinido poli-

tica que allernadimente estej. de. sentinelle ao sagrads deposito dus

instituigies e responda pevante - sociedade brasileiva pelo. exercicio

do. poder: publico, de modo a satisfuzer as justas exigencias, e logi-
timas aspiragoes du mesma sociedade, hido de afinal essas foreas trium-
= phar de todos os obstaculos, ¢ permitti. que: o carro do progresso sl
desempedido, ¢ conduza o grande dmperio Americano aos altos destinos

que suas. gigantescas proporcaes lhe assequrio enfre as nages culfas.
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Aprouve & Augusta Princeza Imperial Regente do Imperio, na

ausencia de S. M. o Tmperador, assignar o deereto primitivo dessa

0 do modifieadas depois as condigies respectivas em virtude de
reclamagio minha, parecendo-me que nio tinkio sido bem apreciadas
as difienldudes da execugiio de tiio magno trabalho. pelos outros se-
nhores que havido aceitado. as condigtes primitivas; ainda assim recla-
met essas modificagies @ medo, com receio de que se quizesse attribuir
o mew procedimento & md vontade ou falta de coragem em aceitar um
compromisso. serio  que importava, 0o mew pensar, abriv @ porta @
realizagd@o de um grande pensamento.

Caleulado por mim em mats de mil contos de réis o dispendio
necessario. para serem executados trabalkos de tamanha importancia,
am presenge das dificuldades nafuraes que iamos arrostar, tive de
sondar o terreno quanto ao auzilio pecuniario que era possivel veunir
na praga de Londres, depois de desenganado que nao entrava nas
vistas de meus eompanheiros de concessio concorrer com sua quote
para levar avante @ idéa, e sendo intransferivel a concessio-

As propostas que obtive entre os que dispoem em Londres de
pessoal technico. para semelhantes trabalhos, com o fim de se appro-
priarem de concessies ulferioves, forio de tal natureza que aceitu-las

era incorrer. em desoredito financeivo, ¢ aindw em cima captivar o

7

Suturo da empreza a exigencias desary da especulagao. Figuer,
pois, eollocado no dilemma de abandonar @ concessio ow fazer pesar
exclusivamente sobre meus recursos financeiros a. despeza avultada que
exigiao os estudos de obra tiio colossal.

Aetuaviio em meu espivito: por um lado as decepgies que tenfio
tido com outras emprezas: por mim levadus ao cabo mediante sacrificios
sem conte e com tenaeidade nunca desmentida, nas quaes arroster dis-
pendios avultadissimos de preferencia a wver abortar obras de maior

{ranscendencia @ que se ligava o mew humilde nome; por oufro lado
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convencido que a estrada de JSerro, de que se trata, respondia a altas
COnveniencias em que os interesses economicas, financeiros e politicos do
paiz erao bem consultados, seniol desde logo, em: énoca nio mui dis-
tante, resolyi, mais uma vez, arrostar: sisinho. as: difficuldades mione-
tarias que @ execugdo do trabalho reclamava.

Todos 03 elementos, quer de pessoul, quer. do material que con-
vinka reunir na Buropa, fordo Id cuidadosamente attendidos ¢ ao
Capitiio Palm, ao qual pede a justica que en declare pertencer «
iniciativa desta idéa, e que devia pessoalmente: divigiy os traballos
scientificos, nada fultou 4ggregando-se-the aqui tudo quanto podia asse-
gurar-a_execugiio de tio grande commettiments.

No.mez de Jullo de 1872 Partio a expedigao dividida em quatro
turmas para- seus respectivos. destinos, contando desde o cmneg-a dos
raballos com um pessoal de 16 engenlieiros e 76 auziliares,

,

Cumpre aqui render ent. d it do distincto enge-

nhieiro. sueco o Cupitio Palm, ao qual, eomo Jiea dito, havia eu encar-
regado de organisar e divigir os elementos o recursos de toda a clusse
destinados a dar execugio aos. estudos que se igo emprehender, e que
effectivamente dirigio durante os Primeiros tempos, consequindo vencer
diffieuldades que Par momentos parecigo msuperaveis, ats que seu pre-

maturo passamento. nos privow de seus valiosos servigos. e dedicagio

(que podiao. ser igualudos mas nio excedid ) no. cumprimento de tio
ardua tarefa.

O conhecimento intimy que eu havia adquivido do mereciments

pessoal deste representante du seiencia e do traballo, nas innumeras
discussies que com elle tive em Londres relativamente ao magno
assumplo. que era objecto dessas conferencias, me fizeriio conceber as
maiores esperangas nu acquisigio de seus servigos em referencia ds
vias ferreas do nosso paiz.

Além  disso, Sua Alteza Real o Principe Oscar (hgje Rei du
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Suecia) em carte que me fez @ honra de divigir datada de Stockiiolmno

@ 9 de Abril de 1872, me havia recommendado esse cavalheiro nos

termos. mais explicitos ¢ efficazes sob qualquer: ponto de vista em que
uma  recommendagiio pdde ser considerada, nio 36 relativamente ao
professional como em respeito ao caracter do lomem, e com -effeito,

como. era de. esperar, o recon lado. corresponden dignamente aos

dizeres de tio alto protector. Encontrei nelle wma alta intelligencia,
honradez. a toda a prova, aptidao inezeedivel e uma dessas vontades
que: 8 conhecem difficuldades para as vencer, sendo gite por tal férmu
me impressiondrao. os dotes do Capitido Paln, que, quando a morte
tao intempestivamente lhe cortow o fio da existencia, assallot-me o
receio de que « ardua tarefa a sew cargo havia soffrido wm revez
que podia trazer comsigo a desorganisagio’ de todo o servigo em anda-
mento; felizmente, porém; o estado mator por elle escollido era tio
completo que o meeanismo conlinuon @ funceionar, até que o distincto

i

engenheiro o Shr. Lloyd, um dos concessionarios, veio da Inglaterra
substituir o finado, e correspondew dignamente d sua reputagdo scien-
tifica adguirida e firmada na evecug@o de obras identicas mesmo na
America do Sul, garantindo-nos o complemento dos estudos do modo
satisfactorio por que foi concluido.

Com effeito, os trabalhos graplicos, e documentos relativos d perfeita
e acabada execucio dos estudos da estrada de ferro de Curitiba a Matto-
Grosso, que s6 pide ser realizada com tito numeroso e escollido pessoal
em dous annos e oito mezes de insano e infatigavel labor, jd fordo entre-
gues & Repartigio das Obras : Publicas, e submettidos como se achio &
apreciagio e exame eselarecido do pessoal scientifico de que dispoe essa
Lieparticio, espero e confio merecerds em breve a devida justica.

Restava o complemento du obrigagao que o contracto tmpunha,

isto 6, a entrega do relatorio, que esclarece e dd vida ao volumoso

¢ tmportante servigo que esses documentos representio.
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O minueioso relatorio do Spir. Lloyd é um traballo que a meu

ver nada deiza. a'desgjar; o ponto de vista scientifico, o ponto de vista
pratico, a pare econontioa) e as conveniencias da empreza sao tratados
com. proficiencie. tal, que excluirido quaesquer apreciagoes da minfiu
parte -se eu nao fosse obrigado pela posigio em que me vi collocudo,
velativamente a esta: idéa, @ cxpender tamben algumas succintas refle-

ades que me parecem ter cabimento, embora nio me acompanhe a

esperanga. de derramar maior luz sobre o importante assumpto de que
se. occupou. em. sew relatorio o engenleiro em chefe e seus habeis auzi-
liares ma evecugiio dos fraballios de que forio respectivamente encar- :
reqados. '
Ninguem desconhiece que o Imperio do Brasil patenteia, aos olhos

de todo o liomem pensador que contempla no mappa-mundi a extensio

G d o)

de seu territorio e nespectiva posigio topograplica, a inde-
—— clinavel de vias de communicagio aperfeigoadas para que os thesouros
que elle. esconde em seus, serties venhio auziliar o desenvolvimento dos
— grandes recursos que encerra essa zona privilegiada, contribuindo assim
para que a nacionalidade espalhada sobre essa superficie, aleance, por
ventura. em um futuro nio mui distante, a posigiio que lhe compete

no. congresso das nagoes, isto ¢, o primeiro lugar.

A estrada de. ferro que,.partindo do ponto mais convenionte do
littoral siga. em direcgiio. @ Matto-Grosso, nio é simplesments um cami-
nlio. estrategico como- alyuns tém. dito, na intengio wio direi de ames-
quinhar, porque seria mal cabida semelhante qualificagio {ratando-se
de um i, poderoso de mellor garantir @ seyuranga e a infogridade
do territorio, patrio, porém no proposito. de diminuir a imyportancia. du
idéa. B imperfetto o conhecimento que temas da immensa regiao gue
essa estrada de ferro tem de.atravessar, o que se sabe, porém, chega
e sobra para que o pensamento seju. elevado & altura de uma aspi-

ragio nacional.
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Com effeito, serd pouca cousa fuzer penetrar: um' eaminko di
ferro mos mais afustados confins do nosso lerritorio, conquistar ao
deserto. dezenas. de millares de loguas quadradas, levar-thes a popu-
lugdo, o5 meios de traballar, habilitar emfim- 08 habitantes de tio
remotas paragens « produzir e a consumir, concorrends dessa forma
com o' sew contingente para a prosperidade e grandeza da patria?

Serd pouca’ cousa arrancar, por assim dizer, as ricas: producgies
que. encerrao as entranhas dessa regido afastada e conduzi-las por
um rapido trajecto de 50 horas a um porto de mar,. converiendo em
riqueza o que nio tem hoje valor alqum apreciavel?

Serd pouca cousa converter a vasta bahia de Paranagud em
novo emporio. de commercio, de industria e de. actividade nacional, que
rivalise com a cupitul do Tmperio?

Serd ainda pouca couse essa fucilidade que a nova vie de com-
municagiio pord d nossa disposigiio para prover com Sequranga e

precisa celeridade os meios de acgiio que for preciso. empregar. em

defesa dos inferesses, du honra e da dignidude nacional quando {al

necessidade se der?

Ozald que a estrada de ferro de que se frata Jdmaiz fenha de
sor utilisada para semelhantes fins, pois sou daguelles que aprecido
no mais alfo, grdo os beneficios da paz; estarei sempre ao lado dos

que propenderem. para que as mais b las relags bsistito entre

nds e os visinkos que nos rodeido, porém quem pode assequrar que a
JSatal m::ressfc:’mfe nio apparecerd no monento menos esperado?

Com a sexta _"')I'H”il“f} do que ‘se_ consumio tmproduclivamente com a
ullima_guerra do Paraguay se teria construido a estrada de Jerro de
que se lrata e se lerido poupado sommas énormes e milhares de vidas
preciosas messa guerra « que o paiz foi arrastado.

Os interesses financeiros, cconomicos e politicos do Tmperio acon-

selhdo, pois, que se abra essa via de COMINUMCAgao no menor espago
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de tempo que for possivel. Na verdade, alii temos um' dilemmas: ot
abandonar: essa interessante porgao do territorio brasileiro, que actual-
mente é um pesado onus que opprime as suas finangas, ou fazélw
entrar nas condigies de vida e progresso de nossa sociedade, conver-
tendo-a em instrumento poderoso da grandeza nacional; parece que @
escolha nio ¢ duvidosa!' Deve constar na reparticio compelente, que

ha cento e cincoenta annos o Governo. porfuguez nomeou, nio uma, porém

duas commissies was de profissi para estudar avia de comniu-
nicag@o mais facil afim de pér a Provincia de Matto-Grosso em con-
tucto com o littoral. Se em tal época essa conveniencia jd se fazia
sentir, nio pide entrar em duvida que lhoje ella nio é mais uma méra

conveniencia’ porém wma dade indeclinavel tmposta ao patrio-

tismo dos poderes do EBstado; o unico estudo, portanto a fazer &
indagar qual o meio menos oneroso de a satisfazer, ou o que melhor
responda aos fins que se tem v vistw conseguir.

' Sem vias de communicagio a immigragao féra dos lmites do

littoral & impossivel, e quando por esforgos e dispendios tne entes
se consegue levar alquns elementos de vida dessa especie a regives
medianamente affastadas, é para vé-las definhar com perda do capital
despendido, acarrelando outra perda ainda maior, o desalento que
d'ali provém. A potente cooperagito do trabalho e do capital para
@ crca;c;:o da riqueza 36 pide ser oblida sob a condigiio indeclinavel
de encontrar remuneragiio correspondente, e isto nio se conseque sem
que o producto do irabalho depare com mercados ondg a acgio dos
principios economicos achite com efficacta, pois se é uma verdade que

a offerta e a demanda determindo o prego, niao & menos verdade que

@ concurrencia em mercados ao al das binagoes do commercio
e da especulagio intelligente, que estuda as dades que a

grande familia humana sente das producgies naturaes agricolas, ow

JSabris das ‘diversas regives do globo, 56 péde dar-se em localidudes
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accessiveis @ essas. combinagoes.  Abrir caminho & producgio que o
1030, inferior péde. enviar ao littoral onde essa concurrencia & pos-
sivel, & um dos primeivos deberes que tém @ desempenhar aquelles «
quem. cabe: a responsabilidade das deliberagdes nos consellios nacionaes.

Reconlecida a necessidade de levar dvante a idéa de uma via

de. communicago. aperfeiconda na: direegiio indicads, restaria apreciar

se uma estrada ordinavia de rodagem nio satisfaria mellor as exi-

gencias da actualidade, deizands que o futuro se encarreyasse de melhor
salisfuzer aos fins que se tem em vista, sendo muita gente de opinido
que aos caminhos de ferro deve preceder a construcgdo das eslradas
de rodagem: propr iamente dilas.

Tenho opiniao formade em contrario adquirida por. um estudo
nio interrompido dos factos que actuiio sobre essa unportante questio,
tanto quanto me tem permittido as variadas e mulliplas oceupagoes,
que me tom cabido em partilha durante uma existencia assds longa,
nem & estranho que o assumpto me tenha merecido especial atlengio,
desde que attender-se a que eu ji pugnava com tenacidade pela intro-
ducglio desse meto de viagdo aperfeigoada quando a idéa era recebida
com ineredulidade, e até como. aspiragdo, visionaria. por tntelligencias
privilegiadas, que occupavio posigoes de grande influencia na JOvernagao
do Estado. Desse estudo resulfow a mais profunda conviceao em meiw
espirito de que em qualguer parte onde for julgado conveniente abrir
uma estrada, para servir a interesses crcados ou por crear, a e
Jerrea serd sempre preferivel ¢ a mais economica, havendo s6 diffe-
renga mo modo de a construir. Se esses interesses se achio creados

¢ ezistem dados positivos para contar-se com grande desenvolvimento

de trafego, nio haverd por que hositarem dar ez ¢io @ uma estrade
de ferrode primeira classe e de mazima duragio, tncorrendo-se mesmo
em dispendio addicional nas obras darte e nos elementos accessorios

para o bom desempenho do servigo, se bem que jdmais aconselhiares
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entre nds essas despezas fabulosas em estagoes monumentaes de que
a velha Europa nos fornece exemplos. “ Ao passo que tratando-se de
abrir caminhos que respondao principalmente & satisfugio de necessi-
dades fuluras, serd sempre bem pensado divigiy as construcgoes de
modo. @ acompanhar as ezigoncias do {rafego que s procura desen-
volver.  Sustento, porém, que @ via ferrew em todas as hypotheses,
serd. sempre o meln de conmunicagio mais facil e mais barato. A
estrada de: rodugem commum, mais perfeila e mats bem servida, nio
poderd. jamars' competir com o transporte pela win ferrea mais -
perfeia. :

Mesimo nos paizes sul-americanos nio faitdo exemplos de fer
via ferrea conseguido. impossibilitar a concurrencia do systema de
rodagem ordinaria, pois o prego de {ransporte ficow redusido a um
tergo e menos do que se achava estabelecido para percorrer iyual dis-
tancia, e nio ha como fechar os olhos & evideneia, de que esse facto
importa a creagio de capital, na razao directa da somma economisadea.
0 Chile, o' Mexico, o Perti e a Republica Argentina nos Jornecem
dados preciosos, que demonstrao achar-se o agricultor, que produz faje
& 100 leguas de distancia do. porto_ do littoral que The estd mais pro-
Zimo, nds mesmas condigoes em que 8¢ encontrava o productor que
d'antes linha de percorrer menos de 20 leguas; isto &, a producgio
remunerativa era apenas possivel na distancia mazima de 20 Lguas,
<o pusso que hoje dilela-se « drea dessa mesma producgio a uma
extensiio cinco wvezes maior. O que isto importa para a creagio de
?'fgm‘z.u & ocioso demonstrar. 7

Entre nds o limitads numero de Filometros de vias Jerreas que
possuimos torna jd sensivel o aproveitamento de ferrenos em wmais lon-
ginguas paragens, ao passo que as estradas de rodagem communs nio
tém t:onaq:;:‘ufr?o 08 resultados que se esperavio do sew estabelecimento.

O bom: caminlio de rodugem aue existe entre Antonina e Curitiba, nao

anc- i
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concorre com o menor. conlingente para @ exportagio dos bellos pinfier-

raes da Provincia do Parand, dessa valiosa madeira que anida paga-

mos @ peso de ouro ao estranjeiro, e entretanto acredilo que dez annos

depois de concluide @ vie ferrea até o Parand, sé d'ahi nos vird

com que satisfazer. ao dispendio dessa parte da estrada de ferro pro-

Jectada.

Caminfos de ferro construidos com @ mazima economia, como se

tem: feito. nos Lstados-Unidos, que aconselho para a via ferrea que

fuaz objecto destas apreciagies, sio preferiveis a todos o3 respeilos ds

estradas de rodagem communs, que; embora custem alguma cousa

menos, demandao conservagiio mais. dispendiosa e por férma alguma
se prestio’ @ satisfazer. as necessidades a que atfende wna via ferréa
economica.

Se por um lado & lamentavel que tdo pequena extensdo de vias
ferreas: se tenha até agora construido no Brasil, por ouiro nao deiza
de ser uma vantagem. digna de ponderagio: o proveito que & hoje pos-
sivel tirar do nosso: atraso a semelhante respeito. Esta demonstrado pela
experiencia limitada da viagio ferrea em actividade enlre nés que otra-
Sego. de cargas’ constitue a mazima parte da renda que dali provém.
Lisse, facto por: si 6 nos ensina o que convem realizar d'ora em diante.

Reduzindo a despeza de semellantes eonstruccoes ao minimo com-
pativel com os servigos, que nossas vias ferreas sio chamadas @ des-
empenhar por emquanto, conseguir-se-ha sew fim principal, que & bara-
tear os lransportes, e por essa foérma economisar capilal ao productor /
e augmentar a drea de producgiio remunerativa. Nada de estagoes
de luzo, nada de- excessiva velocidade, o que augmenta desproporcio-
nadamente o consumo. do. material rodante em: servigo, bem como @
deterioragiio da propria vie ferra, nada de estado-maior despropor-
cionado ds exigencias do servigo; finalmente, severa economic quer na

construcgio, quer nos servigos ulteriores da viagdo, sem faltar jdmars
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com. 0. necessario: eis 0 que eu chamo tirar partido da experiencia, e
confecimento dos: factos de que hoje estamos de posse.  Guiados por |
esse pharol (@ experiencia adguirida) prosigamos com wigor no estudo
das vias ferreas reclamadas pelas condigies topographicas do tmm

territorio. que a Providencia nos concedew por patria.

Sdo passados vinte e um annos dcpoﬁ que a primeira locomotiva,
correndo. velozmente: de. Maud d raiz da serra de Petropolis rompeu
com o passado em materia de viagio, e apontou-nos o caminho do
progresso. - Nessa oceasido tive a honra de dirigir algumas palavras
a S. M. o Tmperador, nas quaes fiz sobresahir, como ponto oljectivo

daquells ow de wma owlra via ferrea, que no momento nio passava

de uma aspiragio. mas que todavia jd encontrava éeho na opinido

nascente, que a locomoliva fosse desallerar-se no IRio S. Francisco,

- condigiio. de vida e progresso que a tmaginagio se deleitava em con-

templar. . Confesso. que nos tardu ver vealizada aquella aspiragio que i :
o enthusiasmo me suggeria. Jd& entdo comecava uma guerra surda
contra o3 modestos esforgos que ew empregava para auziliar @ marcha
de progresso real nos seus primeiros passos vacillantes.

Em 1846, qualificado na imprensa pelo finado Dr. Franga Leite
de partidario ezagerado sem outra base mais do que a distinegio e
aprego. com. que me honravao os Honorios, Monte. Alegres, Paulinos
de' Souza, Rodrigues Torres e Eusebios, contestei logo em: artigo fir- 3
mado eom & minha assignatura: « Que nio eramos homem de partido; -

que. se: esses senhores nos honraviio com sua amizade, outros da opi-

L} nido. politica: contraria nos linkio em igual conceito, que haviamos feito
14 vato. de. dedicar toda @ nossa vida aos melhoramentos materiaes do n0sso
[t paiz, fossem quaes. fossem os. desyostos que d'alii nos proviessem (pala- |
il : vras lextuaes). » 1
! ‘ r' } vy, Aeredito ter cumprido aquelle voto, quanto permittia a minha debil !

2 wntelligenciu, e se mats nio, fiz.foi isso devido aos obstaculos que encontrei.
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Chegow o momento de supportar a dor mais pungente que podia
Sferiv-me no fim de 48 annos de constantes lidas, durante 0s quaes 36
deizdrio de ser dedicados ao traballo as lioras reclamadas pelo repouso
phlysico.

Instrumentos, embora pequenos, desfechdrio sobre-minka alina
um golpe tao fundo que talvez sgja tempo de dar por cumprida minka
;J."O?Hl‘.'ss&.’

Dobro a cabega ante os imprescrutaveis designios da Providencia!

Eniregando 'd apreciagiio do Governo Imperial e de todos quantos
se inleressiio pelo bem-estar do paiz os trabalkos dos professionaes
que me auxilidrio na realizagao do commettimento que aceitei, agra-

dego @ cooperagio que me presidrio.

Rio de Janeiro, 10 de Julho de 1875.
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DECRETO N.” 5018

de 17 de Julho de 1872.

Altera algumas das elausulng, annexns ao Deercto n.® 4861 do 22 do Dezembro do 1871,
que conceden wutorizagio pars estudos de uma linha ferres de Guritiba o Miranda &
de linhas de navegagio nos ries Ivahy, Paran, Ivinheimn, Brilhante o Mondego;
@ determing que sejam observadas ns que com este baixam.

Attendendo a0 que me requereram o barfio de Man#, William
Lloyd, Antonio Pereira Rebougas, o capitio Palm e o Dr. Thomaz
Cochrane, e tendo ouvido a Seccio dos Negocios do Imperio do
Conselho de Estado, Hei por bem alterar algumas das clausulas,
annexas ao Decreto n.” 4851 de 22 de Dezembro de 1871, pelo
qual’ obtiveram autorizaciio para proceder a estudos de uma linha
fervea de Curitiba a Miranda e de linhas de navegaciio nos rios
Ivahy, Paranf, Ivinheima, Brilhante e Mondego; e mandar que
se observem as que com este baixam assignadas pelo bariio de
Itatina, do meu Conselho, Senador do Tmperio, Ministro e Secre-
ario de Estado dos Negocios da Agricultura, Commercio e Obras
Publicas, que assim o tenha entendido e faga executar.

Palacio do Rio de' Janeiro, em 17 de Julho de 1872, 512
da Independencia e do Imperio.'— Com a rubrica de SUA MA-
GESTADE O IMPERADOR.

Barao de Haiina.
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Clausulas & que se refere o Decreto n.° 5018 desta data.
L.

Os emprezm‘lus ahr:rram-sa a fazer as exploractes e estudos
preliminares de uma estrada de ferro entre a Cidade de Curitiba,
na Provincia do Parand e a de Miranda, na de Mattf}-Groaso a
qual demandard o valle do Ivahy, na foz deste cortard o rio Pa-
ranf, proseguird pelas margens do Ivinheima e Brilhante, e pas-
sard por Nioac.

II.

Os trabalhos, a que se obrigam os emprezarios, consistirio
principalmente:

1.2 No reconhecimento das regides, por onde tenha de passar
a linha ferrea, com o fiin de determinarem-se aproximadamente os
pontos: obrigados de passagens, e colherem-se todos os dados e in-
formagdes, que possiio determinar a escolha dos valles, que devam
ser estudados ;

2.2 No tragado de uma linha de ensaio, que se aproxXime o
mais possivel da directriz da via ferrea, medindo-se as distan-
cias” com 4 maior exactidiio, e tomando-se nfio sémente os angulos
de deflexiio ~das linhas com o theodolito, mas tambem o rumo
magnetico de cada uma;

3.% No nmivelamento longitudinal de todos os pontos da linha
tragadu, usando-se para esse fim dos instrumentos mais exuctos,
commummente empregados nos trabalhos de estradas de ferro ;

4.2 No levantamento de secgiies transversaes em numero suffi-
ciente para a determinagiio da configuragio do terreno em uma
zona niio menor de S0 metros para cada lado da linha estudada;

5.” Na determinacfio da longitude e latitude dos pontos mais
notaveis, situados nas linhas estudadas ou nas suas proximidades, e
hem assim de todas as confluencias dos rios e de todos os povoados,
que contarem 10 ou mais fogos, empregando-se nas observacoes
05 instrumentos da maior exactidiio;

6.“ No apanhamento de dados sobre a populagfio, cultura,
riqueza mineralogica e outras circumstancias interessantes das zonas,
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que tenham de ser directumente servidas pela via de communi-
cigio projectada ;

7.” Na construceio das’ plantas e perfis das linhas estudadas,
e na organisagio dos orcamentos e memorias deseriptivas dos pro-

Jectos.

111,

Os estudos comecario na cidade de Curitiba dentro de oito
mezes, contados da data deste Decreto, sob pena de 1:0008000
de multa ‘por mez de demora até o maximo de 12 mezes, findos
08 quaes ecaducarfi a presente: concessiio.

Os emprezarios farfio reconhecimentos, usando do barometro,
para o determinagio das differencas de altura entre os pontos
mais importantes, e no prazo de 20 mezes, contados desta data,
submetterio um Relatorio circumstanciado dos trabalhos ao Minis-
terio da Agricultura.

IV.

Todos os trabalhos deverfio ficar concluidos no prazo de quatro
annos, contados desta data, sob pena de 1:0008000 de multa,
por mez de demora que exceder esse prazo.

V.

S0 se reputariio concluidos os trabalhos quando estiverem em
poder do Ministro da Agricultura os seguintes documentos, que
05 emprezarios se obrigam a apresentar:

1.*—Uma planta geral na escaln de 1:400, da linha ferrea, a
qual indicard os gros e raios de curvatura, e nella serd repre-

sentada, por curvas de nivel equidistantes de_tres metros, a con-
figaragfio do terreno sobre uma zona niio menor de 80 metros
para cada lado.

A planta deve indicar os campos, matas virgens, sélos pe-
dregosos, ete., comprehendidos nas zonas exploradas, e, sempre que
for possivel, as divisas das propriedades particulares ou terrenos
devolutos ou nacionaes. :

2.°—TUm perfil longitudinal, na escala de 1:400 para as alturas

T e——
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da linha ferrea, com indicaglio da extensio e taxa das declivi-
dades. >

3.°—Perfis fransversaes na escala de 1:200 da linha ferrea, em
numero, sufficiente para a determinagio dos volumes das obras de
terra. ' .

LS—Planos geraes na escala de 1:200 das obras d'arte mais
notaveis, exigidis na construcgio de linhas ferreas.

5.°—Um orgamento geral do custo de cada linha ferrea, com
indicagio das quantidades de obras e dos precos de unidade.

6.°—Uma relagfio das estagdes, com as distancins intermedias
dos pontos de partida.

7.°—Uma relagiio dos boeiros, com as respectivas dimensdes,
posicio na linha e quantidades de obra. ;

8."— Uma relaciio das pontes, vinductos e pontilhdes, com in-
dicagiio das  principaes dimensoes, posicio na linha e systema de
construegiio. -

9.*—Tabella dos caleulos das distancins médias de transporte
dos productos das escavacoes em cada divisio da linha.

10. —Tabellas das quantidades de cada natureza de productos
das escavagdes, com as respectivas distancias médias de transporte.

11, — Tabella dos alinhamentos, com indicagio dos respectivos
desenvolvimentos e dos grios ou raios de curvaturas.

- 12. — Tabellas das declividades, com indicacdio das respectivas
taxas e extensoes.

13. — Cadernos, contendo os resultados das observagoes astro-
nomicas e os calculos feitos para a determinagio das latitudes e
longitudes.

14— Memorias explicativas e justifieativas dos projectos apre-
sentados.

15. — Um relatorio geral de todos os trabalhos executados,
pelos emprezarios, contendo dados e informagdes sobre a populagiio,
producciio, clima, ete., das regides exploradas, e quaesquer escla-
recimentos e noticias, que possiio interessar ao estabelecimento das
viis de communicacfio projectadas.

Este relatorio serd acompanhado de um mappa geral, na escala
de 1:100000 das regiGes mais proximas das linhas exploradas.
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Os estudos: da linha ferrea serfio feitos para a via de um
metro de largura, com o declive maximo de 1:40 e curvas de raio
nunca menor de 10 metros, ndo se devendo recorrer a estes limites
senfio nas serras, cuja transposicio offereca: difficnldades sérias.

VIIL

Todas as medidas serfio tomadas e indicadas, segundo o sys-
tema metrico.

VIII.

L)

Os emprezarios remetterfio semestralmente ao Ministerio da
Agricultura as cadernetas originaes de motas de todas as opera-
GOes, feitas no terreno, em relaglio aos trabalhos, a que se obrigam,
devendo taes notas ser tomadas com methodo e clareza indispen-
saveis, para que possam ser facilmente verificadas por pessoa es-
tranha aos referidos trabalhos.

Niio sendo preenchida esta condicfio, o governo niio tomard
conhecimento dos trabalhos de que trata a clausula 5.2

IX. -

Quando se apresentarem duas ou mais direcgbes, que offerecam
appaventemente  vantagens proximamente iguaes para o estabele-
cimento' da via ferrea, os emprezarios fario em cada uma dellas
05 estudos, a que se obrigam, e submetterfio ao Ministro os res-
pectivos planos e orgamentos; mas, no caso de indemnizaclio de
seus trabalhos, sd seriio pagos na razdio da linha preferida.

X.

Os emprezarios obrigam-se tambem a proceder aos estudos de
reconhecimento da navegabilidade dos rios Ivahy, Parand, Ivinheima,
Brilhante e Mondego, nas seccies em que 0 trago da estrada de
ferro corra 4 margem dos mesmos, devendo proceder ao levanta-
mento da planta e do nivelamento e sondagens das secgbes nave-
gaveis.

i
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§ 1.°—Para as explorages dos rios se terfi em vista que 6
poderiio ser aproveitadas para a navegaciio aquellas secehes nio
* interrompidas, que permittirem em amhos os sentidos o movimento
facil e seguro de barcos de vapor de 0790 de calado, nas épocas
de maior secca, on que, com melhoramentos do: ¢usto inferior ao
de uma estrada de ferro marginal, possam offerecer esta condiciio

4 navegabilidade. £ 1
§ 2°—Para que possa ter lugar a confrontagiio do custo da
vin fluvial com a ferrea, deverilo os emprezarios apresentar o orga-
mento das obras e apparelhos necessarios para tornar effectiva
navegagiio. § !

XT.

\

Os emprezarios apresentario igualmente todas as notas, planos
e mais: documentos, relativos aos reconhecimentos e explorages de
linhas abandonadas, afim de poder o governo apreciar se o trago
preferido serf com effeito o mais conveniente.

XII.

Se depois de apresentados, os trabalhos especificados’ neste
contracto, e preenchidas todas as. obrigagoes, contrahidas pelos em-
prezavios, o governo approvar os estudos feitos, concedersi aos
mesmos  emprezarios, precedendo proposta por elles apresentada,
autorizaglio para estabelecerem a vin projectada, e para o res-
pectivol uso e gozo, mediante os auxilios precisos e condigdes, que
serfio entio definitivamente assentados, ficando, em todo caso, su-
Jeitas 4 approvagio do corpo legislativo as clausulas, que delle
dependerem, sem a qual ndo terio effeito.

XITII.

Se dentro de seis mezes, contados da data, em que forem
entregues na Secrefaria da Agricultura os trabalhos especificados
neste contracto, o governo nfio tiver resolvido fazer a concessiio,
4 que se refere a clausula precedente, indemnizard aos emprezarios
a importancia dos trabalhos, que tiverem effectuado em virtude
do presente contracto; mas a indemnizagfio s6 serd devida no caso
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de terem os emprezarios satisfeito todas as condigdes & que se
sujeitam. i

- XIV.

O valor da indemnizagiio serfi caleulado na razio de £ 75,
por kilometro de trago estudado e escolhido para a via ferrea, e
de £ 35 por kilometro de rio explorado e considerado proprio
para navegaciio. :

Quaesquer vaviantes ou linhas de reconhecimento, ainda que
abranjam grandes extensdes, nio seriio contadas para o pagamento,
nem tfo pouco as secgdes dos rios, que depois de explorados nio
forem julgados aproveitaveis para a mavegaciio; ficando bhem en-
tendido que nio se contard para o pagamento senfio uma linha
quer de via ferrea-quer de rio navegavel, e excluir-se-hio quaes-
quer trabalhos que porventura facam os emprezavios nas secglies
dos rios que j& tiverem sido reconhecidos proprios para a nave-
gaglio por exames e experiencias anteriores.

XV.

No caso de realizar-se a indemnizacio de que trata a clan-
sula 13:% se o governo resolver mandar executar as obras da via
de communicagio a que se refere este contracto ou por emprei-
tada -ou por concessiio feita a uma companhia e mediante as eon-
digoes que forem publicadas por occasiio de se chamar concur-
rentes para a execugiio dos trabalhos da maneira por que o governo
julgar mais conveniente, serd em igualdade de condigdes preferida
u proposta dos emprezarios se for ella apresentada antes de findo
o prazo marcado para o recebimento.

XVIL
Os estudos e exploragies feitos pelos emprezarios serfio ins-
peccionados e fiscalisados pelos engenheiros do governo.

XVIL

O governo terd conhecimento prévio do nome do engenheiro

chefo que for incumbido dos trabalhos pelos emprezarios.
]
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XVIIL.

No caso de fazer-se a concessiio, de que trata a clausula 12,
ou no de indemnizar-se os emprezarios, ficardo pertencendo ao
governo todos os planos e documentos apresentados por elles.

XIX.

A concessiio para as exploragdes e estudos praliminares, a
que se referem as presentes clausulas, é intransferivel.

XX.

As duvidas, que suscitarem-se entre o governo e os empre-
zarios, com excepcio do preco da indemnizacfio, a que se refere
a clansula 12.% serfio resolvidas por arbitros.

Se as partes contractantes nio accordarem n'um mesmo arbitro,
cada uma nomeard o seu, e estes comegarfio os seus trabalhos por
designar um terceiro, cujo voto serd definitivo.

Se niio houver accirdo sobre o terceiro, cada arbitro escolherd
um Conselheiro de Estado, e entre estes decidiri a sorte.

Palacio do Rio de Janeéiro, em 17 de Julho de 1872.— Bario
de Itatina.




DESCRIPCAO GERAL

oA

REGIAQ ATRAVESSADA PELO CAMINHO DR .FERRO.

VANTAGENS

[MMIGRACO B PARA EMPREZAS INDUSTRIARS.

Um simples exame do mappa geral, que acompanha este
Relatorio, demonstrard, a toda a evidencia, quio vantajosamente
situndo se acha o caminho de  feiro projectado em relagio #s
condigdes de clima. O tropico do Capricornio, situado na Latitude

de 23°—28' Sul corta a linha ferrea quasi exactamente ao meio,

de sorte que parte d'ella fica féra, parte dentro dos limites da
zona torrida.

Além destas circumstancias de situagiio geographica, plde se
affirmar, em termos geraes, que a altitude da regifio, atravessada
pela linha ferrea, é, como demonstra o perfil geral, assim "~ defi-

nida : ;
Para ', da linha...... 900 metros acima do mar.
eReed] el s K () n i »o»
VIR e in S e S () (i » » »

Todas essas tres zonas, pela sua posiciio geographica e pela
sua altitude acima do nivel do mar, possiiem condigdes de tem-
peratura extraordinariamente  favoraveis para a cultura de quasi
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todos os productos agricolas, desde os cereaes e as madeiras, que
caracterisam a flora do Norte da Furopa até os vegetaes .e os
fructos das regides equatoriaes. Assim nas Zzonas superiores en-
contram-se, no maior vigor, florestas de pinho (Araucaric Brasi-
lianna on Brasiliensis de St. Hilaire); a batata dita ingleza (So-
lanum tuberosum), o centeio (Seccale cereals), a cevada (Hordeum
vulgare), o trigo (Lriticum sativum), os morangos (Fragaria vesea),
as macias (Pyrus malus), as péras (Pyrus communis), etc., ete.

Nas regides intermedias crescem admiravelmente o café (Cof-
fwa arabica), a canna de assucar (Saccharum officinale), o fumo
(Nicotiana tabaccum), ete., ete.; ao passo que nas regides infe-
viores o arroz (Oriza sativa) e todos os vegetdes' das zonas
quentes’ produzem na maior ahundancia.

Péde-se affirmar que a parte do planalto superior, situado
a0 Sul do tropico do Capricornio, é a mais adequada de toda a
linha para o acclimagio dos immigrantes; suas excellentes con-
digoes  hygienicas permittirio o desenvolvimento d'essa energia
physica, que é indispensavel ao hom exito da’ immigragio eu-
ropéa. As regides inferiores ficardio reservadas para a cultura pelos
actuaes habitantes do Imperio. Toda a regiio, atravessada pela
linha dos estudos, péde ser considerada ainda no seu estado pri-
mitivo. Nas primeiras vinte leguas, a partic de Curitiba, as terras
sfio consideradas possuidas; mas realmente sfio cultivadas sé de
longe em longe. . '

A larga zona dos « Campos Geraes» ainda niio foi suleada
pelo arado e contem pouco gado manso; depois dessas bellas pla-
nicies estende-se, até muito além do rio Parand, quasi a chegar
aos Mmites da exploracio em Matto-Grosso, uma vastissima flo-
resta virgem, talvez inteirnmente desconhecida, revestindo terras
de subido valor para agricultura, mas ainda hoje ociosas e des-
aproveitadas.

Foi o Dr. Jean Maurice Faivre, quem primeiro tentou uti-
ligar estas remotas regides, agora sémente *habitadas por indios
selvagens, fundando em’ 1847 nas margens do rio Ivahy a Co-
lonia. Thereza, assim denominada em honra de 8. M. a Tmperatriz.
Os projectos: desse illustre e emprehendedor vardiol niio se limi-

T TR T T ST
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tavam & fundagdo da Golonin Thereza: existe na verdade um re-
trato doi Dr. Faivre, tendo aberto em sua frente um mappa;, onde
indica para o fundagio de uma-nova cidade um ponto  perto da
{6z do Ivahy no Rio Parand.

Muito antes do Dr. Faivre j& os Jesuitas, com esse talento

~que patentearam sempre em: taes assumptos, tinham' escolhido essa

mesma localidade, pelas innumeras vantagens, gue possfie tanto
em clima como em fertilidade, para a fundacio de uma serie de
colonias: ainda hoje as ruinas dass cidades, que foram obrigados
a abandonar, attestam a sna importancia e a energia industrial de
seus fundadores.

Entre essas cidades merece especial menciio Villa Rica, si-
tuada nas margens do Ivahy, a cerca de 30 leguas de sua con-
fluencia no Parvand: foi destruida em 1631 pelos Mamelucos da
provincin de S. Paulo.

Assim é que actualmente o explorador descobyre, com sur-
preza, a leguas e leguas das ultimas povoagdes civilisadas, linhas
de ruas e casas, plantagoes de larangeiras, ruinas de egrejas e de
edificios publicos, e até restos de fornos para a prepavagiio dos
metaes: tudo isso mergulhado nas profundidadés da mais loxu-
viante floresta, sem o menor vestigio de cdnmunicaciio com as
outras regides !

Todas essas rninas estio cercadas de arvores colossaes, de
mais de cem annos, cobertas ainda por arbustes e plantas me-
nores de toda a sorte: o silencio da floresta domiina hoje, onde
ia e actividade humaha : mas os restos
dos antigos feitos demonstram eloquentemente que o que outriora

outriora se agitavam a indus

existio pdde ser de novo ressuscifado sob melhores auspicios.

Péde-se confindamente affimar que, a uma certa distancia
das confluencias do Ivahy e do Tvinheima, no magestoso Parand,
ainda a0 aleance do estrepito da cachoeira das Sete Quédas — o
Niagara do Brasil — se fundarfi, mais cedo ou mais farde, uma
das mais importantes cidades centraes do Imperio, sob o impulso
da vin ferrea, que ligard as provincias do Parand e de Matto-
Grosso.

Tudo quanto é necessario & subsistencia possuird esta cidade;
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- abundard em peixe e caga, que alli se encontram em quantidades

illimitadas; gozard de um clima delicioso e terd certos e seguros a sua
prosperidade e engrandecimento futuros pela excellencia da sua po-
siglio, tanto sob o ponto de vista administrativo como sob o ponto de

_ vista estrategico.

Niio silo estas idéas uma utopia on um devaneio de imaginagiio.
Para ganhar esta convicglio basta estudar o mappa do Brasil e reco-
nhecer que a posi¢lio, a que nos referimos, fica quasi a igual distancia
de Curitiba, de Miranda e de Assumpgiio, capital do Paraguay. A
partiv desse ponto, em que imaginamos a futura cidade, o Ivahy é
navegavel na extensfio de 250 kilometros; o Parand em 600 kilo-
metros; o Tieté em 500 kilometros; o Ivinheima e o Brilhante em
430 kilometros; o Paranapanema e o Tibagy em 300 kilometros.
Assim essa predestinada situacfio serd o centro de uma navegagiio
fluvial em nma extensfo total de 2,080 kilometros!

Essa navegagiio fluvial servird ao commercio de uma vastissima
regifio, eminentemente propria para a colonisagiio e para a agricul-
tury, e que, no entanto, hoje s6 serve de matta-coutada, ou de parque
de caga, para indios pouco menos ferozes que as proprias féras.

Depois dessas enormes soliddes encontra-se uma regiio descam-
pada nas circumvisinhangas de Nioac e de Miranda; ahi, bem que niio
falte lenha nem madeira, predominam largas zonas de pampas, reves-
tidos de espessa relva, muito propria para a criagio do gado.

Assim, resumindo, tem-se 4 partir de Curitiba :

1. — Uma regifio de campos nos 200 primeiros kilometros de
caminho de ferro projectado;

2.0 — A floresta virgem em uma extensiio de 1,100 kilometros,
raras vezes interrompida por uma ou outra zona descampada ;

32— Campos ainda na extensiio dos 300 kilometros restantes,
apenas com alguns pedagos de floresta intercalados.

Na primeira e terceira secgdes, isto &, na regifio dos campos, os
terrenos: sfio muito proprios para a cultura dos cereaes e batatas, e
especialmente para a cringiio de toda a sorte de gado.

Nos 200 kilometros, visinhos a Curitiba, encontra-se mattas de
pinheiros (Araucaria) e de matte (Hex paraguayensis); cultivam-se ahi
com grande proveito a mandioca (Maniof ufilissima) e seus congeneres.
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Na 3.* secgfio, em terrenos de Matto-Grosso, encontra-se, cres-
cendo prodigiosamente sem cultura, o café (C’qﬁm arabica) e o
algodiio (Gossypium). 3

Na 2.* secglio, ou na regifio da floresta virgem, ha madeiras
preciogas em quantidade realmente inexhaurivel.

Nito ha duvida da existencia de mineraes de cobre e de ferro
n'essas regioes; ha indicios de que ahi se possa encontrar carviio de
pedra. B extraordinaria a abundancia de toda a sorte de caca na
regifio das florestas; os rios, que a entrecortam, contém excellentes
peixes, entre elles, o dourado que, por vezes, chega a pesar 40 -
kilogrammas. .

Entre as florestas encontram-se muitos laranjaes (Citrus auran-
tium) nativos ou deixados pelos jesuitus; ha tambem muitas outras
frutas de excellente sahor, nativas do Brasil.

Em resumo, poucas regies do Tmperio pddem offerecer melhores
bases para um prospero futuro, =6 dependente do desideratum da rea-
lisagiio de uma hda via de communicagiio, que ligue todos os estabele-
cimentos dos colonos; desideratum, que pdde ser realisado sem grandes
despezas, como serfi demonstrado, com a necessarin claresa, nas
seguintes paginas d'este Relatorio.

Se a fertilidade do s6lo, o hondade do clima e 2 abundancia d'agua

" da melhor qualidade pédem assegurar futura riquesa e hem estar; se
um paiz, dotado dos mais pittorescos e variados panoramas de plani-
cies e'montanhas, de nobres rivs e de magestosas florestas, deixar de
attrahir colonos, é obvio que a causa de tal phenomeno deve ser pro-
curada, néio no proprio paiz, mas sim na falta de meios adequados
para a cireulaglio dos productos do trabalho e do capital, que, por
certo, procurariam emprego em uma regiio com as favoraveis condi-
gﬁcs,.mrima citadas; é o que, por certo, estd acima de qualquer duvida.

Quanto 4 aptidiio de toda a zona percorrida para receber a cons-
trucgio de um caminho de ferro nfio péde haver outra opiniio senfio
que ¢ impossivel desejar melhor. ' A formagfio geologica é quasi
geralmente de grds, que se presta facilmente a ser cortado, e que
péde ser geralmente empregado, com a maior vantagem, na execugiio
das obras d'arte da estrada de ferro. ~Encontra-se pedra calcared
para a fabricagio da cal, a pequena distancia da linha, e em muitos
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logares; as mais bellas madeiras de construegiio acham-se em profusio
por toda a parte; nio ha temer que, em parte ‘alpuma da linha, falte
agua ou lenha, como no caminho de ferro dor Pacifico.

A construc¢fio de um caminho: de ferro, nas provincias do
Parand e de Matto-Grosso, acompanhada com o estabelecimento
de immigrantes, produzird, nfio ha' duvidar, os mais beneficos resul-
tados. O emprego immediato de uma certa porgiio dos immigrantes,
pelo menos, logo & sua chegada ao Brasil, é precisamente uma das
maiores necessidades da colonisaciio; infelizmente esta condigiio
essencial fem faltado na maior parte dos casos. Quasi sempre os
immigrantes chegam sem recursos pecuniarios; desconhecendo a lin-
gua e os costumes da sua nova patria; a mér-parte das vezes des-
animam, e perdem toda a coragem antes de se tornarem aptos para
alcancarem as vantagens, que esperavam da emigragiio.

0O emprego da mér-parte dos immigrantes, por um certo
tempo, na execugio de uma grande obra de utilidade publica,
remediard esse inconveniente, collocando-os com suas familias ao
abrigo da fome, e dando-lhes tempo para adquirir, pela industria
e pelo trabalho, algum capital para comprar um lote de terra de
sua escolha e do sen agrado, e para familiarisar-se com os habi-
tantes, com os costumes, ¢ com as praxes do paiz, em que desejam
passar o vida.

Considerando a utilisagio da zonma, percorrida pelo caminho
de ferro estudado, niio devemos deixar no olvido o facto de gue
ha pessoas que opinam que seria talvez mais vantajosa por certos
1'cspeitos. nma linha para Matto-Grosso em prolongamento do cami-
nho de ferro de S. Paulo. E', portanto, necessario demonstrar que,
qualguer que seja a linha, que de S. Paulo se dirija a Matto-Grosso,

ndio poderd ella: causar o menor prejuizo ao caminho de ferro, que

ProOpomos.
As vantagens de uma estrada de ferro sobre outra consistem:
1. — Na menor extensfio da linha;
2.2 — Na superioridade de suas rampas;
32 — Na burateza do seu custo.

Quanto mais ' curta é @ linha, tanto mais economica serd- ella
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necessarinmente; 1101- i880 quesos fretes sio sempre proporcionnes
ds -distancias, quer para os passageiros; seja parasas mercadorias,

Quanto: mais. favoraveis siio- as rampas, tanto ‘menores serio
as despezas de custeio; tanto menor serd o estrago das locomotivas
e do/material fixo ‘e rodante; e portanto tudo isso possibilitard le{]um
a tarifa dos  fretes da estrada de ferro. -

Quanto ‘menor for 2 despeza de construegio wda linha tanto
maior: serd @ possibilidade’ de vealizil-a, ¢ tanto maiores serdio tambem
as probabilidades ‘de bom  exito' de toda w emprezi.

Nesses tres pontos capitaes |16{lc-qe, com certeza, affirmar ue
nenhuma linha e S. Paulora Matto-Grosso poderd competir  com
o caminho de ferro de Curitiba'a Miranda: {fica bem entendido que:
suppomos realizado o caminho de fervo de Curitiba ao littoral como
tronco essencial. B’ hem obvio. que o matte, o pinho e todos os
outros productos do Parand nio podem supportar longos  trajectos
em caminho de ferro, sem augmentar muito o seu valor mercantil,
e tornar impossivel a4 sua competencia com os productos similares
estrangeiros. T0', pois, necessario para que estes importantes rocursos
naturnes da Provincia do Para

it sejam utilisados, que elles sejam
conduzidos para o littoral pela llll}l'i. mais curta e ‘mais economica
que for possivel. )

Do ‘seguro” e magnifico ancoradouro’ da’ bahia  de P aranagud
até as florestas de pinlio mais proximas do littoral la uma distancia
que varia de 9 a 15 leguas; ao passo que para o porto de Santos
seriam necessarias 100 leguas de caminho de ferro, sendo ainda
muito duvidoso se' seria possivel encontrar nma direcgio conveniento
para o estabelecimento de uma ' viaferrea.

Quanto & debatida questio das vantagens relutivas de Anto-
nina e Paranagud para estagio terminal do systema de caminhos
de ferro propostos, ¢é indispensavel declarar que, nio obstante poder
possuir Paranngudt vantagens sobre Antonina, no que diz respeito
40 espago para um maior numero de mavios de grande tonelagem
e muito calado, comtudo niio ha impedimento algnm nas immedia-
gOes de Antonina para a ancoragem de um numero sufficiente de
navios de mais de mil tonelndas de arqueagio para satisfazerem,
ainda por muitos annos porvir, a todas as nccc_ssiﬂndt;s do: com-

i
i
|
i
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mercio, que se pdde esperar das Provincias do Parand e de Matto-
Girosso; ao passo que o embarque dos productos em Antonina cré-se
que serd preferido porque’ economisard, pelo menos, 8leguas de trans-
porte em caminho de ferro.

Niio é por espirito de polemica que estas observagdes foram aqui
introduzidas: ficaria mal ao autor d’este Relatorio manifestar prefe-
rencia, para “qualquer solugio particular, adoptada por pessoas de
mais vasta experiencia ou de maiores conhecimentos praticos; mas |
deve ser permittido a quem tem estudado, por muitos annos, a sua
profissio, manifestar francamente ‘o sun opinifio sobre todos os
pontos connexos com o bom exito do projecto, ao gual este Re-
latorio é mais particularmente dedicado. ; E\

Clima.

gl | it Curitiba, capital da Provincia do Parand, esti situada aos
S ‘ 25°-25" de latitude Sul, e aos 6°-16" de longitude Oeste do Rio
i S de Janeiro.
; _i | A cidade fica, em numeros redondos, a 900 metros de alti- 5
=i tude sobre o nivel do mar; é cortada por dous pequenos tribu-
tarios do rio Igmassfi; sua situagfio é vantajosa e saudavel.

Os terrenos. que cercam Curitiba, siio eampos abertos, um
pouco ondulados; sfio muito ferteis.

{ f H 28 Nessa altitude; o clima nio é sujeito a grandes variagbes de .
e temperatura, como demonstrard a seguinte Tabella das tempera-

‘ |; i turas, mazime e minima, durante os annos de 1871 e 1872, re-
i gistradas por My. William Braund em Curifiba : ol
1 F
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Tabella das Temperaturas.

MAXIMA E MINIMA  EM CURITIBA.

| 1871 1872
et [ —— i —
Mezes = = = = Observacades
= = - -

Janeiro.........| 5G° | 100° | 58 | 90° | As temperaturas sio
Tlevereiro .. 51° 87° H7° | 88 dadas pelo thermo-

Margo...........| 56° [ 940 52! 91v | metro Fahrenheit.
ALl | 88 | 91° | 85 | 59 | g i
Maig., L. 81e 86° 26¢ 84 |

Junho........... 28 | 90° | 31° | 70°

Julho............[ 24° | 800 | 24o | “78°

Agosto......... (28 | 81° | 36° 85°

Setembro... ... | 41° 89° 412 | 91

Outubro........ 4707|1920 48" 840 |

Novembhro......| B4 b4 90 |

Dezembro...., 88° 53°. | 98° |

Mwms.........i’! 410 | 88 | 43 | 82 | _

Assim, na estagiio fria, a mais baixa temperatura registrada
foi de 24° em Julho, e.a mais alta de 100° em Janeiro de 1871.

O clima, conveniente para o desenvolvimento do pinho bra-
sileiro (Araucaria brasiliensis), é tambem o mais favoravel para
0s cereaes e para as batatas. Tambem nesses climas produzem
abundantemente os fructos europeos, taes como as macias (Malus
communis), péras (Pirus communis), pecegos (Persica vulgaris),
morangos (Fragaria vesca), eto., etc.

Os bois e os carneiros prosperam n'estas regides; nio ha
falta de gado vaccum; mas péde ser muito maior a quantidade
dos carneiros. Provém isso nilo s6 ' da -inexperiencia dos criadores
como de outras causas, gque nilo podem ser aqui desenvolvidas;
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mas inteiramente estranhas dis condigdes: élimatericas, qu
on menos identicas #s do Chile Central, onde os carneiros sfio
muito abundantes, ‘e’ prospetam’ muito vantajosamente.

- T o climi-de Guritiba- o mesmo- que-prevalece—em-toda- a
regiio dos Campos Geraes; e jaté al suajdescida para os  valles
do interior; isto &, em quasi 250 kilometros do caminho de ferro
projectado: Em ‘todo esse planalto predomina a- mesma ‘vegetagiio.
Pinheiros (Araucaria Brasiliana vel. Brasiliensis) e matte (llex Pa-
raguayensis), mais ou menos desenvolvidos, sfo os vegetaes do-
minantes.

Cahe néye, uma vez ou oufra, no inverno; algumas_vyezes

chega a cobrir o, solo dyrante alguns dias.

Siio frequentes as chuvas durante a mér parte do annoj; | 86-
mente é no meio do inverno que apparece alguma f-ﬂta de pasto
verde para os animaes, o que |evidentemente:. se | 1’)111. 1cme(l1ar
sem grande difficuldade ;- mas durante a.primayera q no prineipio
do verfio, ¢ bellissima a- apparencia (dos Campos Geraes: largas e
vastas campinas, aqui e alli alguns cumes de; outeiros,  coroados
por fantasticos rochedos de grés; depressoes cobertas por, moitas
Iﬂa pinheiros ; encostas revestidas- del bella relvas; diio a esses cam-
pos a apparencia de um vastissimo [parque doi estylo inglez, quasi
sempre extraordinaviamente bello:

Descendo-se dlesse grande planalto ‘ao valle do Ivahy obtem-
se uma differenca de nivel de cerca de 500 metros; mas a~ va-
riago thermometiica miio- & tilo, grande como: seria de suppir. Na
Colonia Thereza, a mais | baixa. femperatura, observada durante 12
mezes; foi de 34% Fahvenheit; ou dous grios acima do ponto de
congelaciio; a0 passo (quesd: temperatura mais' elevada munci ex-
veden 1002 e raras vezes attingio aormeio dia a.86%

' Péde-se attribuir este phenomeno; em grande parte, & humidade
das. flovestas cireumyisinhas, ¢ & rapida evaporagiio, que lhe é pecu-
liar; mas essa mesma pequena differengaé sufficiente. pava, alterar
profundamente o caracter da vegetagiio, que, nas margens do Iyvahy é

~ quasi fropical: A canna de assucar e o arroz ainda nfio crescem ahi
tfio! prodigiosamente como nas zonas mais quentes; mas as laranjeiras
(Citrus aurantium) e as. bananeivns (Musa sapientum, M.\ panadi-
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staca, ele.) produzem: com o maiorabundancia, . No entanto, alguns
passaros e alguns animaes ainda -denunciam o caracter temperado do
clima; hw poucos passaros, de pennas brilhantes e variegadas chres;
mas silg abundantes as perdizes, as narcfjas, as tarambolas, as galli-
nhas do matto, ns lebres, os coelhos, etc. 5
Nesta regifio as chuvas sio mais on menos continuas. durante todo
0 anno; mais frequentes, porém, nos mezes de Maio, Junho, Julho,
Dezembro. e Janeiro. A temperatura mais frin observada foi de 32°
Fahrenheit, a 15 de;Junho de 1874 i
A maior chein observada foi no principio de Julho, quando o
Ivahy crescen, de um modo assustador, cerca de 30 pés, on de 9 me-
tros, acima do sew nivel usual, causando muitos damnos em todo o
seu  curso; levando algumas  canfas; inundando e destruindo alguns
dos ‘nossos armazens; e obrigando 4 interromper os trabalhos durante
uma semana. . Alguns dos nossos trabalhadores ficaram incommuni-

caveis, privados de nenfos, passando dias e noites mas candas,

agarrados nos ramos das arvores da floresta, a grande distancia dis
margens naturaes do vio.

Em Outubro, houve outra, vez copiosas chuvas, accompanhadas
de fortes trovoadas, que duraram quasi tres semanas, encheram o rio
e tornaram impraticaveis os terrenos adjacentes.

Descendo-se o Tvahy, até aleancar o nivel mais haixo, da seceio
central do:caminho de ferro projectado-com as linhas de mavegaciio
attinentes; nivel que ficn a 254 metros.acima do nivel do mar, perce-
be-se mais claramente a mudanca de clima, que fica. afinal bem tropi-
cal. . Ahi as floves) e, os passaros ostentam toda a magnificencia no
brilho de suas corollas e na belleza de suas pennas; as arvores attin-
gem proporgdes colossaes; os jacarés infestam os rios; e as ongas, 0s
tigres, e as pumas vagueiam nas florestas, adjacentes aos rios.

Avangando além do rio Parand, e subindo os rios Tvinheima e
Brilhante, caminho  de Miranda, o-clima vai de movo refreseando,
sendo n mudanca s6 hem sensivel na Serra, junto de Nioac.

Para o lado de Oeste du Serra, em toda a extensiio até Mivanda,
0 terreno ¢ aberto, mas pouco ventilado; de sorte que & essa a parte
mais quente e mais incommoda de toda o linha, ferrea projectada; na
parte oriental da Serra,;porém, o clima é: delicioso mesmo na_esta-
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¢io quenfe. Ma sempre uma brisa refrigerante, e as noites sao
sempre frescas e agradaveis. :

As variagdes de temperatura, durante as 24 horas do dia, na
estagiio fria, slo por vezes um pouco. excessivas; por exemplo: nos
mezes de Junho e de Julho, o thermometro Fahrenheit cahe de 95°
40 meio dia, na sombra, a 45° & noite.

No entanto essa varingiio niio é comparavel & que tem logar
constantemente no Chile e no Mexico, onde o thermometro varia.
desde 32% ponto de congelagio, até 90° em nm intervallo de poueas.
horas.

A regifio, que fica entre a Serra de Maracajii e Nioac, é ad-
miravelmente adequada & colonisagfio europea; por isso que, apesar
de ser mm pouco alta a temperatura a0 meio do din, o calor &
sempre moderado por brisa constante, e o trabalho se torna possivel:
0 passo que as frescas noites do verdio e a temperatura do inverno,
quasi a mesma do Norte da Europa, produzirdio nos colonos uma
influencia salutar e robustecedora.

A Estagio das chuvas n'esta ultima zonn niio & assignalada
de um modo hem distineto: sio frequentes as chuvas durante todo
0 anno; um pouco mais abundantes desde Outubro até Fevereiro.
Ha sempre de noite abundante orvalho de sorte que a vegetaciio
conserva-se sempre fresca.

Resumindo * estas consideragdes, poderemos dizer que, na me-
tade de toda a linha projectada, o clima ¢ conveniente para a
organisacfio dos europeos, ¢ serd reconhecido eminentemente apro-
priado para o estabelecimerto de emigrantes da Buropa; e, na parte
restante, os terrenos serfio muito procurados pelos agricultores bra-
sileivos, logo que estiver realisada a vin de communicagiio, que
acabamos de estudar.

-Producgdes naturaes,

Entre as producgdes naturaes, existentes nas circumvizinhan-
Gus do caminho de forro projectado, devem indubitavelmente ser men-
vionadas em primeiro lugar as florestas de pinheiros brasileiros
(Araucaria brasilianna vel. brasiliensis St. Hilaire), que se extendem
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por uma vasta extensiio da provincia, e que constituem realmente
a maior riqueza desta parte do Tmperio.

O effeito, produzido sobre o viajante pela sua apparicfio, quando
chega ao cume da Serra do Mar, depois de ter atravessado leguas
cobertas de vegetagiio tropical, 6 simultaneamente admiravel e agri-
dabilissimo. Causam assombro suas gigantescas dimensoes, seu porte
perfeitamente recto, sen espantoso desenvolvimento e, sobretudo, o
seu numero prodigioso. }

Com os seus troncos de 1™30 a 2 metros de diametros;
alfos até.'os ramos de 30 a 40 metros, pddem orgulhosamente
reclamar o titulo de monarchas das florestas do Parand.

As florestas dessas magnificas arvores extendem-se, mais on

menos abundantes, desde as cumindas da Serra do Mar até quasi .

i Colonia Thereza, em uma extensdo de. cerca de 300 kilometros
de largura, com muitas legnas de extensiio. Quando se estd em
uma das posigies elevadas do caminho de ferro, avistam-se, tanto
yuanto. podem os olhos aleangar, esses magestosos pinheiros, ele-
vando-se sobre as outras arvores, como se fossem elegantes torres
sobre os edificios de uma immensa cidade. B obvio que, ainda
muitos annos depois de terminada’ a construcelio do caminho de
ferro. projectado, estas florestas continuariio a contribuir podero-
samente para o desenvolvimento da riqueza nacional.

Depois dos pinheirfies, serfio evidentemente os hervées ou
florestas de herva-matte (Zlez paraguayensis) os mais importantes
contribuintes para o ftrafego du projectada linha de communicagio
do interior do Parand com o Oceano.

Em tfodo o planalto do Parand, cresce em prodigiosa abun-
dancia, espontaneamente, & herva-matte; ¢ muito facil e de pouca
importancia a sua preparacio para a venda: em qualidade s6 &
reputada inferior & do Paraguay, talvez pelo descnido. da prepa-
raglio; julga-se que, presentemente, 0s unicos obstaculos ao desen-
volvimento: da sun exportagiio sfio sémente os altos pregos de
t-l'imsporta e os elevados direitos exigidos.

Ha tambem neste planalto muitas outras madeivas de cons-
trucglio. como a ‘Canella (Cordia, Nectandria) e Tmbuia (Nectandric

species ?)
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Descendose para o valle do Ivahy, e pelas margens deste
bello rio, encontram-se enovmes perobas (Aspidospernum peroba),
Qédros; (Cedrelle: brasiliensis), Canellns preta e branea (Nectandria),
monjolos, angicos’ (Pithecolobium & Acacia),  cujo legume & vico em
tanino, ¢ muifas outras: madeiras excellentes para’ a‘cavpinteria'e
marceneri., :

Entre as plantas uteis; devemos imencionar & baunilhu (Vanilla
aromatica), a quina (Chinchona), a ipecacuanha (Cephealis ipeca-
cuanha);, que é abundantissima nas margens do rio Ivahy.

Na extensiio/do eaminho de ferro projectado, pide-se assegurar
que produzirdio, naturalmente ou'cultivados, quasi fodos os'fructos
conhecidos; mas 08 que ora abundam 'siio as- lavanjas (Citrus au-
Fantium),’ a8 bananas (HMusa), 05 aninazes (Bronielia) ‘e ‘as jabo-
ticabas' (Bugeniu caulifora’ vel. Stenoealyz cauliflora’ Mart.). Nas
margens do Ivahy ha florestas de larangeivas, que tem' leguas e
leguas del extensio.

Por ora ha poucos cerenes nos terrenos adjacentes ap caminho
de ferro projectado; mas, ji esti demonstrado pela experiencia que
osses terrenos se prestam perfeitamente & cultura dos cereaes. As
‘izes e tuberas alimenticias, como ' mandiocn (Munihiof wtilissima)
as batatas' denominadas inglezas (Sblanum fuberosum), as batatas
doces de varias especies (Baluta edulis, B. dulois, efe.) produzem
abundantemente em quasi toda a linha. O algodio cresce de nm
modo prodigioso em muitus secgoes do caininho de ferro projectado.

Quanto @08 recursos mineraes nio pdde haver duvida sobrea
existencin do ferro e do cobre; ha tambem probabilidades de se
encontrar carviio de pedra: o gue ndo se pode desde ji predizer
& se esses productos serio em quantidade sufficiente para ter um
valor commergial.

Por muitos ‘annos' a prosperidade do commercio das provin-
cinis ‘do ' Parand' e de Matto-Grosso dependerd da exportagio das
madeirag; do gido, herva-matte, assucar e productos bovinos como
couros, chifres e sého. :

Sob a/acelio’ de um' energico’ desenvolvimento industrial, a pro-
duegiio de muitos 'destes artigos poderd attingiv a proporcoes’ ver-
dadeiramente illimitadas.
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Aspecto geologico.
1+ SEC(AO.
Curitiba & Colonia Thereza.

Todo o planalto, em que se acha situada a cidade de Curitiba,
capital da- provincia do Parand, e sobre o qual se desenvolvem
os 300 kilometros da linha fervea, contados desde essa cidade até
a Colonia Thereza, pertence 4 serie do grds, exceptuando tio sd-
mente uma formagiio' granitica, visivel junto fs nascentes do rio
Tguassi.

Toda essa regifo consiste, em goral, em pequenas  collinas
de fbrma arredondada, ondulando em uma vasta planicie; por ahi
corre grande numero de regatos, que abriram o seu leito nos de-
positos de alluvido até porem a deseoberto a rocha de grés, carac-
teristica desta formacgio.

Em toda essn enorme extensio de grds, encontram-se, uma
vez por oufra, o quartzo e rochas congeneres. Nas visinhancas
da ‘Serrinha, observamos alguns dykes de basalto: o mais-notavel
delles é atravessado pela estrada, ora em construceiio, de Curitiba
para Guarapuava.

A formagiio de grés varia muito de aspecto: em alguns lugares
¢ @rés vermelho escuro, muito: ferruginoso: em outvos tem a cbr
quasi perfeitamente branca. Fsse grés branco é da maior belleza,
e se prestard perfeitamente para obras de architectura.

As cumiadas das ondulagdes  desta regiio sio formadas pela
rocha de grés, apenas coberta por uma pequens camadan de terra;
em alguns logares véem-se massigos de gréds, que surgem emcima
das collinas, e que, expostos 4 acclio erosiva das intemperies, tomam
férmas peculiares, e, por vezes, até phantasticas.

Na formagiio geologica, que acabamos de descrever, nio &
provavel que se encontrem veios metallurgicos: niio se encontrou
nenhum durante as exploragdes. Nos leitos dos rios e regutos,

“porém, acham-se diamantes, quasi sempre, pequenos mas de muito

grande brillo.

0
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Para o agricultura a parte mais aproveitavel dessa vegifio serdl
a formada pelas vicas terras de alluvifio, que descem das collinas,
@ se depositam nos valles, formando zonas muito ferteis e pro-
ductivas. Podem ser classificadas para a agricultura: como. ferras
vicas; quasi sempre de grande profundidade e pecfeitamente pro-
prias para o amanho pelo arado: a herva dos prados tem whi o
mesmo aspecto que na Enropa; tio semelhante como jéimais tivemos
occasifio de observar. em qualquer outra regifio do Brasil.

A principal falta, que se sentirh nesta secciio do caminho de
forro, projectado, € a da pedra calcarea; nio a encontramos nas pro-
<imidades da linha. Bsta difficnldade, porém, serd em grande parte
vencida pela adopgio da madeira para o construccfio das: obras
darte, abundando, esse material, e da melhov qualidade, por toda
a parte.

Colonia Thereza 4 Corredeira de Ferro.

A mér parte desta regifo, banhada pelo rio. Ivahy, ¢ formada
por grds ferruginoso, muitas, vezes fracturado e reduzido a pedagos

por acglio, voleanica, que parece ter ahi adquivido uma violencii

excepeional.

Parece que 0 terreno primitivo desta regiio foi successivi-
mente perturbado pela erupgiio de veias de laya, que surgiram &
superficie, e ahi formaram esses obstaculos, que tornam tflo perigosa
a navegaclio do rio Ivahy. Sio muito numerosos esses dykes tra-
chyticos; em alguns casos de um caracter muito especial; em mais
de um exemplo tendo a apparencia de molhes de alvenaria, per-
feitamente executados, avangando de ambas a8 margens do rio de
modo a deixar apenas uma estreita passagem pari as aguas. Lim
outros casos o dyke vai de uma margem & outra e férma assim
ama cachoeira no meio do rio; ou entfio extende-se por uma cert
oxtensio e forma rapidos de gigantescas proporgies.

A grande muralba de montanhas, que férma o flanco occi-
dental do planalto de Curitiba, parece mostrar aqui o mais estranho
aspecto: nas circnmyisinhangas da Colonia Thereza, e por. uma
mrande distancia pelo Ivahy abaixo até o seu confluente, denomi-
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nado Rio Alonzo, a formagio de grés soffren a acgfio metamorphica,
e foi deslocada de um modo tal que todan essa regilo parece nm
¢ahos de enormes massas e rochedos, levantados ¢ derrubados si-
multaneamente com outras rochas, differentes do grés, como o cal-
careo, que prineipin a apparvecer por baixo, perto da Colonia
Thereza.

Deve-se ter em lembranca que, em taes rvegides, siio inteira-
mente impraticaveis ‘minuciosas indagagdes geologicas no: corver de
estudos, especialmente topographicos: a impenetrabilidade das flo-
restas marginaes do rio Ivahy; a falta completa de recursos para
subir os seus affluentes; a impossibilidade de obter pontos de vista
para apreciar o aspecto geral dos terrenos circumvisinhos, foram
outras tantas difficuldades, que obrigavam w limitar as observacoes -
geologicas) 4s' immediagoes do rio Ivahy, tanto mais quanto a linha
ferren percorre quasi exclusivamente as suas margens e a floresta;
que se interpde entre esse rio e a Colonia Thereza.

No emtanto, podemos assegurar que essa regifio se caracte-
risa pelo: grés; repousando sobre camadas de schisto, e, em algumas
partes, em rochas caleareas; desde a Colonia Therezn até o kilo-
metro 150, rio Ivahy abaixo, o terreno geral de grés é sublevado
por  dykes trachyticos; dahi em diante encontram-se raras vezes
rochas eruptivas, e mesmo os rochedos de grés sé reapparecem
no Salto das Bananeiras.

Tssas rochias eruptivas variam consideravelmente de aspecto.
de composigiio, e tambem em data de erupgio; quasi sempre as
que surgiram primeiro foram quebradas e deslocadas pelos dykes
(¢ um periodo posterior; no Salto das Banaueiras as rochas ba-
salticas’ tém quusi-pcrlbitameutc o aspecto amigdaloide; adquirem
grandes propor¢des, e contém quasi sempre crystaes de quartz e
algumas variedades de amethysta de grande belleza. Em muitas
seccOes ' do rio Ivahy encontram-se agathas; nfio primam, porém,
pela belleza. ;

Ha carbonatos de ferro e de cobre, junto da Cachoeira do
Jobre e em outras localidades; o ferro magnetico e as pyrites
de ferro sfio em fal abundaneia, nas circumvisinhancas do Salto
da Bulha, que pevturbam consideravelmente a agulha magnetica.
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Na picada, que liga a Colonia Thereza a Guarapuava, encon-
tramos schistos betuminosos, que nos interessaram principalmente
como indices da existencia de carviio de pedra nesta regifio.

4* SECEAO:

Corredeira de Ferro no Ivahy até o Rio Parana.
'

Niaio differe o constituigio geologica desta parte do Ivahy da
(ue acabamos de descrever. I' ainda o grés a vocha predominante:
‘encontra-se, a mdr parte das vezes, a pequena profundidade da
superficie do sdlo. !

A cerca de 127 kilometros a jusante da Corredeira de Ferro,
ha um curioso deposito de conglomeratos, formando um massigo de
cerca de 10 metros de largura. O conglomerato é composto por
seixos rolados de quartz, cimentados em areia e terra argilosa.

Encontram-se tambem nesta secgfio. do rio) numerosos rapidos,
formados pela elevacio de dykes de: basalto.

Siio quasi sempre altas as margens do Ivahy, e patenteam
uma espessura  consideravel de tevra, propria para a cultura, im-
pregnada algumas vezes de sal.

Quando se chega ao rio Parané desapparecem completamente
os rochedos; toda a regiio se apresenta entlio) com um. ecaracter
bem: definido de alluvides modernas. As margens sfio ahi mais
baixas e muitas vezes sujeitas a inundacoes.

Rio Parana desde a Cachoeira das Sete Quédas ateé
o Salto de Urubupunga, junto 4 Féz do Tieté.

As exploragdes sobre o magestoso Parand extenderam-se por
cerca de 600 kilometros, que, no entanto, férmam apenas uma fracciio
desse vastissimo rio!

Em [toda essa extensio, a formagio geologica é ainda de gres,
interrompida de distancia em distancia por dykes de basalto.

Abaixo da confluencia do Ivahy no Parand, vé-se nas mar-
gens desse rio a extremidade da Serra dos Dourados, que apre-
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senta-se como um rochedo escarpado de mais de 30 metros de
altura, notavel pela sua cdr e pela extraordinaria profundidade,
que tem ahi o rio Parand, nada menos de 22 metros na hase do
rochedo. ;

A cerca de 4 Kkilomefros, a jusante desse ponto, comecn a
Tlha do Salto de Guayra on das Sete Quédas, que tem 80 kilo-
metros' de extensiio, e divide o rio Parand em dous immensos bra-
¢og.  Quando elles se reunem abaixo da Ilha férmam uma largura
de 5 kilometros. Desse ponto em diante, o leito do rio comeca a
inclinar-se. rapidamente até chegar ao local, em que a Serra de
Maracajit vem banhar-se no Parand.

Desapparece ahi o grés para ser substituido pelo basalto, que
parece formar o massigo do prodigioso Salto das Sete Quédas, até -
onde foi possivel levar a exploraciio.

Infelizmente nfio entrava no plano das exploracdes mais detido
studo  desta immensa cascata, talvez a mais desconhecida mara-
vilha natural do Brasil. A fturma de exploragio, dirigida pelo
Engenheiro Hunt, por falta de recursos e de mantimentos, foi obri-
gada, com o maior pezar, a abandonar o projecto de ver esta famosa
cataracta; depois de 14 dias de vingem e de esforcos, teve de
abandonar a mais felizes exploradores revér esta maravilha, que,
depois de Azara, ha quasi dous seculos, parece nilo ter sido mais
apreciada por homem algum civilisado! !

Para dar uma idéa da magnitude dosta maravilha natural do
Brasil, mencionaremos, que a 100 kilometros do Salto das Sete
Quédas, conforme as Seccies transversses do Rio Parand, que
acompanham estes éstudos, a largura do seu leito é de 1500 me-
tros, a profundidade “média, no tempo das aguas, de 12 metros,
e a velocidade da corrente de um metro, e, portanto, o volume
das aguas, que cahem em um segundo, de 18.000 metros cubicos!

Ao norte da confluencia do Ivahy, até a féz do Ivinheima, a
navegagiio do rio Parand é completamente livre; snas margens nio
attingem grande altura, excepto na pavte, comprehendida entre o
ponto fronteiro 4 féz do Ivahy, e a margem meridional da barra
do TIvinheima, onde se eleva um taboleiro de grés. Além dlesta
excepelio, e/ mais duas outras semelhantes na margem oriental,
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péde-se dizer que o vio Parvandi tem margens assaz haixas, apre-
sentando; no entanto, sempre uma sufficiente espessuva de gdlo; pro-
prio para a agricultura.

Observon-se um imperfeito deposito carbonifero na costa orientul
da ilha, que férma o Ivinheima, dividindo-se em dous hragos ao
confluir no Parand.

Mais a montante, apparecem ilhas de férma conica no meio
do leito do rio, constituidas por blocos de basalto; nio tém vege-
tagiio alguma por ficarem immersas. nas occasives de enchentes.

Nesse ponto: do Rio: Parand apresentam-se altos rochedos de
ords em ambus as margens.

A montante do Ivinheima tornam a apparecer as erupgdcs
busalticas: a mais interessante é a do Chupador, perto da féz do
Rio Verde, que férma um dyke de basalto, extendendo-se  de mar-
sem a margem do Parand, ahi sem ilhas e com uma largnra con-
tinua de cerca de 1.500 metros.

Na margem oriental do rio esse dyke emerge de 2 metros e
meio acima do nivel das aguas baixas, formando umi passagem em
circuito de 100 metros, quando muito, de largura.

. Sio tambem formados de basalto os Saltos do Urubupunga a
G kilometros, o' montante da confluencia do Tieté no Parand, e do
Ttapura no leito: do: proprio Tieté. Em amhos o cascata tem cerca
de 10 metros de altura; em Itapura, principalmente, constitue um
espectaculo de excepcional belleza.

Rios Ivinheima e Brilhante.

Continfui a predominar o gres vermelho na formagio geologica
(estes dous rios, em uma extensio de perto de 545 kilometros.

Niio apresenty o Tvinheima impecilhos para a navegagiio: suas
margens sio semelhantes ds do Ivahy o do Parans. Tanto n'esse
rio, como no Brilhante e na vertente septentrional dn Serra de
Maracaja, pudemos observar tragos de conglomeratos ferruginosos.

Tem o rio Brilhante uma navegacio, livre de rapidos, de 173
Lilometros a montante de sua juncedio com o Tio Vaccarias; n'esta
distancin apparece, pela vez primeira, um rapido, formado por uma
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especie de molhe natuval, de grds doro, enraizado na marcem
oviental. A montante deste rapido, acima da confluencia do rio
Santa Maria, ha muitos rapidos; sfo porém de pequenas dimensdes
08 dykes de basalto. Toi sémente no chegar a Santa Rosa, ponto
terminal da explorago deste vio, que se encontravam rochedos de
basalto puro.

Rio Nioac.
Ainda no rio Nioac, a formagiio, geologica ¢ identica com as
dos rios ji deseriptos.”

Em quasi toda a extensiio deste rio, niio se tem outra obser-
vagio a registrar além de

w

srem os seus rapidos formados quasi
sempre de massigos de grés. e, muito poucas vezes, de dykes de
basalto. !

E' sdmente perto de sua juncciio com o rio Mondego que o
grés & succedido por schistos silurianos metamorphicos com pequenas
veias de quartz.

Rio Mondego.

.

Os schistos silurianos metamorphicos, que acabamos de men-
cionar, apparecendo na foz do Nioac, continuam pelo rio Mondego
em toda a extensiio explorada, isto & até a wvilla de Mirvanda.
86 variam em mais ou menos quantidade de quartz, e na posicio
das camadas.

As inclinagdes mudam na verdade muito: em alguns logares
horisontal; em outros perpendicular; em outros a 75% em ountros
emfim quasi a 90 gréos.

Abaixo de Nioae, observamos rochas schistosas, abundantes de
veias de quartz; julgou-se poder encontrar ouro nesse quartz:
foram, porém, infructiferas as tentativas feitas.

Ao approximarmo-nos de Miranda, tornaram-se menos appa-
rentes as rochas schistosas: comecon a -predominar o caracter ar-
giloso. nas margens e no leito do rio: ahi encontramos impressdes
de fétos (Filices) cm schistos avgilosos, os unicos fosseis, que
pudemos obter em toda a exploraciio.
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32 SBCQRO.

Rio Brilhante até Miranda.

1 comparativamente simples a formaciio geologica desta secgilo
desde o porto das Sete Voltas até Miranda.

A formagio do grés vermelho antigo, que jiv descrevemos
como predominando em toda’ a linha projectada, extende-se ainda
aqui, sem interrupgfio, desde o Rio Brilhante até duas legnas além
de Forquilha, excepto mnos pontos, onde foi deslocada pela su-
blevacio hasaltica, que formou  a serrn de Maracajil. .

1 provayelmente muito grande a espessura desta formagfio
de grds; difficil é, porém, formar juizo seguro a esse respeito.
No entanto observio-se muitas camadas de grés, elevadas sobre a
superficie do solo, differindo. um pouco em qualidade, mas per-
tencendo evidentemente & mesma formagio.

Niio foi possivel encontrar fosseis de qualquer espetie: pro-
vavelmente esse grés depositou-se em épo ws de violentas commo-
coes terrestres; é sempre de contexturn grosseira, contendo muitas
vezes seixos rolados, engastados em sua massa, e chegando mesmo
a tomar o aspecto de conglomeratos.

A formagiio de grés ainda prevalece sobre as; arestas das sub-
levagies dos schistos metamorphicos silurianos, que, quasi sempre,
affectio todos os angulos, chegando a ficar verticaes, e por vezes
muito recurvados. 0

Porto de Miranda predomina o elemento guartzoso, chegando
us veias do quartz a adquiriv consideravel espessura.

BExtende-se esta mesma formagio para Leste, em quasi todo
o curso do rio Paraguay: & provavelmente a mesma formagiio,
que se encontra em Cuyabf e Dinmantina, onde férma a rocha
matriz dos depositos de ouro e dinmante dessa localidade. Pa-
rece’ provayel  que mais- detido: exame fizesse descobrir: veins me-
tallicas da maior importamcia ; tanto mais quanto chegamos a obter
alguns  specimens  de galena argentifera: mas o limitado tempo.
destinado 4s explorages, nfio permittio que as investigacGes fossem
além dos reconhecimentos mencionados.
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A serra de Maracajt foi formada por uma erupgio basaltica,
que levanton o terreno preexistente na direcgio de Nordeste para
Sudoeste, conservando ainda a_porciio, que férma o escarpamento,
constitutivo da serra, A hypothese de ter sido primitivamente «
superficie desta regifio mais ou menos uniforme & confirmada pelo
facto de haver, em toda a regifio circumvisinha, um conglomerato
ferruginoso especial, que férma uma camada, paralléla & superficie
do solo, de espessura variavel désde meio metro até um metro.
¢ de se achar o mesmo conglomerato, reduzido a saibro oros-
seiro, cobrindo ainda o solo natural nos pontos sublevados.

Pédem ser todas estas formagles geologicas utilisadas nas
obras de arte do caminho de ferro projectado. Naturalmente serd
0 grés a pedra mais empregada pela facilidade, que offerece o seu
preparo.

Nesta seccio do Caminho de ferro niio se descobrio pedra
calearea; mas em Corumbé, sobre o vio Paraguay, ha uma es-

pessa camada de pedra calcaren de montanha, que péde ser apro-
veitada nas obras por ser apta para a fabricagiio de excellente
cal para argamassas.







A populagiio da cidade de Curitiba pdde ser avalisda eém
13.000 almas, havendo cerca de 1.500 estrangeiros.

Ha n'esta cidade consideravel actividade commercial s Mesmo,

no curto periodo dos estudos, manifestaram-se signaes cortos de
rapido  desenvolvimento.

Ha grande movimento entre Curitiba, Antonina e Morretes;
¢ feito por'meio de carrogas, de propriedade de colonos allemdes,
que se occupam com o ftransporte das mercadorias do interior da
Provineia para o littoral e vice-versa.

Depois de Curitiba, o primeiro povoado, que encontra o ca-
minho de ferro projectado é a villa de Tguassii, povoada por cerca
de 3.500 babitantes.

Segue-se-lhe Ypiranga, pequeno povoado de 40 habitantes e
pouco depois Palhano, com 80 habitantes, e Ttagacabn com 40.

A 48 kilometros, a. contar de Curitiba, chega-se fs cidades
de Lapa e Palmeiras, cada nma dellas com cerca de 7.000 almas,
comprehendendo as parochias circumvisinhas.

No kilometro 140 acha-se o caminho de ferro em Ponta-Grossa,
cidade de cerca de 9.000 almas. B a ultima cidade, situada do
Iado de Oeste do rio Paranf, na direccio da linha; d'whi em
diante s6 encontramos aldeias ‘e povoudos como os de Conchas,
com 500 habitantes;; Ypiranga com 400 habitantes, e Therezina,
outr'ora Colonia Thereza, com 800 hubitantes, e sua aldeia de in-
dios com cerca de 50 aborigines.

ke AL T
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Depois da Colonia Thereza, todo o territorio estd despovoado
até chegar-se fis immedingdes de Nioac em Matto-Grosso; g6 ahi
vagam as tribus dos Botocudos, Coroados, Guavanys e Caiofis.

Parece que destas: fribus a mais avessa f civilisagio ¢ a dos
Botocudos : vivem ainda do modo. o mais primitivo possivel; s6 os
Ohefes trazem algumas roupagens, feitas de: fibras grosseiras; em-
pregam arco ¢ flecha como armas de combate. Seus ornamentos
consistem em cordas de pennas de tucanos tanto para os homens
como para as mulheres. Os homens enfiam no labio inferior um
pequeno disco de né de pinho, a guisa de ornamento. Suas armas,
como nas outras tribus, sio arcos, flechas, settas e Ingos. Suas
cabanas tem a férma conica; sO cultivam algumas cucurbitaceas;
alimentam-se principalmente de raizes, de fructas e de caga.

0s Coroados parecem ser de raca mais activa e mais guer-
reira, Siio muito temidos pelos brasileiros, que residem nestas re-
gives; a tal ponto que os trabalhadores empregados na expedigio,
recnsaram ir adiante logo que chegaram nas visinhancas dos Co-
roados; foi preciso grandes instancias dos engenheiros para ani- .
mal-os. Houve effectivamente, um = conflicto. entre os Coroados e
uma das turmas de exploragio; mas felizmente nfio tivemos a
lamentar perdas de vida. :

0 impossivel saber a populagiio destas tribus; o que parece
certo é que sfio mais NumMerosas no Baixo-Ivahy e nas margens
do Parand. Suppbe-se que na época da  exploragiio havia = cerca
de 700 Corondos nas margens. (o Baixo-Ivahy; os Engenheiros
visitarimn duas aldeias.

0s Coroados vivium entiio de peixe, abundantissimo no rio
Ivahy. ;

Nu margem oceidental do Rio Parand, que pertence i Pro-
vinein de Matto-Grosso, nio encontrimos aldeias de indios; mas
ha, em grande numero, Indios Coroados, Guuvinys e Caiofis: nas
margens do Iyinhenna, ¢ nas nascentes do  Dourados e Santa
Maria, tributarios do Ivinheima e do Brilhante.

Fazem estes Indios, algumas vezes, excursoes até ds fazendas
de Santa Gertrudes e do Turvo; niio ha muitos annos destruiram
uma fazenda na margem septentrional do Rio Brilhante.
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Na divecgiio da linha ferrea, desde Sete Voltas até Miranda,
é ainda muito rara a populagio civilisada; talvez niio haja 4.000
almas em um raio de 36 leguas, incluindo nesse numero os Indios
Mansos, que siio o unicos, que se prestam ao trabalho.

Foi' esta parte du provincia de Matto-Grosso completamente
devastadn pelos Paragunyos durante a ultima guerra. A cidade de
Nioac foi inteiramente queimada; ainda estava inhabitada quando
principiamos os trabalhos de exploragfio; mas, depois da oceupa-
Glo por um destacamento de forcas militares do Brasil, estd co-
megando a renascer. ;

Muitas das fazendas  circumvisinhas forfio tambem destruidas ;
mortos ou levados prisioneiros os seus habitantes; alguns fagiram
piara as mattas; os poucos, que sobreviveram a tantas calamidades,
lutam com as maiores difficuldades para se estabelecerem de novo.

Este quadro da miseria social d'esta regifio é uma triste, mas
irrecusavel, prova da mnecessidade indeclinavel de ligul-a ao resto
do Imperio. Foram evidentemente sua posiciio remota, ¢ a falta de
vias de communicaglio, que privaram os habitantes, por muito tempo,
de receber efficaz protecciio do Governo Imperial; foram assim dei-
xados indefesos ¢ desprotegidos, com as vidas e as propriedades
4 mercé dos soldados paraguayos, .que abusaram atrozmente da
triste posigiio desses infelizes brasileiros !

No seguinte quadro se acham reunidos os resultados obtidos
sobre a populagiio deste districto no Censo de 1872.




PROVINCIA DE MATTO-GROSSO

ANNO 1872,

MUNTICTPIO B PARCOCETIA DE MIRAITDA.

Euup demonstrativo do recenseamento dos habitantes, comprehendendo a Forgn Militar, no_ districto o parochia acima e cirenfnvisinhangas
doa logares percorridos como se vé das observagoes.

=8 Classificagoes
S120 o l= g = Observacaoes
o o R = e = B R
== 818|885 |E
o (e 60 20 16 [ 111 || Rodrigo, Bedequens, Burranco Vermélho ¢ Salobra.
1|02 157 111 48 | 410 | Jy ie, Chapena, 8, P ;
1580 303 83 28'| 462 || Do Portiio no junto do Quartel até a estrada das duas vuas,
2| 4 100 111 45 | 304 || Da entradn ¢ |
31 5 107 96 60 | 315
4= 132 82 61 | 831 b.—crm
4|7 L6 62 20 | 228 cgo Sio m Lalima, Pacha Engenho.
4 %8 it} 28 11 | 108 0, Curanda o b: 0L,
4 9 11 14 9 a9
5110 41 49 22| 187
511 04 103 63 | 302
b |12 26 306 14 91
1222 04| 306 | 2882
13 134 104 40 | 343 3
14 44 205 10| ‘115 Redueto Agachy, Betungo Tin
15 95 134 41 | 815 I, Aldein Grande, Morrinho, Nachidachi ¢ Ipeque.
i 16 57 70 20| 165 1a - do ambos os lndos do Rio Miranda, -
1562 | 680 | 1181 | 507 | 3770 Somaa,
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Systema de Execucao dos Estudos.

0 Decreto N 5,018 de 17 de Julho de 1872 determinou que
fossem concluidos em quatro annos os estudos das linhas ferreas e de
navegagio a vapor desde Curitiba,: capital do Parand, até Miranda,
uma das principaes cidades de Matto-Grosso.

Fixou esse Decreto queiailinha ferrea teria a hitola de 1 metro;
rampas nunca mais fortes do que '/, e curvas de raio menor de
100" metros.

Para a navegagio fluvial fixou em 90 centimetros a profun-
~ didade minima, em estiagem ou nas'mais baixas aguas, para as secgdes
dos rios, que deviam ser consideradas acceitaveis.

Todas essas prescripeies foram rigorosamente cumpridas:  linha,
que se acha tragada sobre o terreno, é, com pequenas excepcdes, a

mesma que estd representada nas plantas.

Toda a linha foi estaqueada de modo & poder ser promptamente
achada no momento da construeciio. Nas regives de floresta, abrio-se
uma larga picada pelo eixo do caminho de ferro projectado, que per-
mianecerd por muitos annos, ainda que os Indios arranquenn as estacas,
1ois j& se servem da picada para as suas viagens.

Niio: poupmos esforgos para obter os mais precisos resultados;
e fixar a escolha da linha mais vantajosa, que é possivel tragar na
vegifio, determinada pelo Decreto de concessio, isto é, pelo valle do rio
Ivahy. Direi no entanto, francamente, s6 como opinifio: pessoal, que
se fivesse de fixar a direcciio da linha escolheria o valle do Tibagy
por ser preferivel por muitas razoes. Esta opinifio é fundada em uma
exploragio do valle do Tibagy, que a linha ferrea estudadi acom-
panha por algnm tempo, até passar para o valle do Ivahy a 184 kilo-
metros de Curitiba; até a confluencia do Tibagy com o Paranapanema
ha uma distancia de 459 kilometros.

Devo: tamhem repetir que, durante as exploraces do rio Parand
e'dos seus allluentes, os engenheiros da turma, dirigida pelo Chefe
de Seeglio Hunt, fizeram os maiores esforgos para visitar e examinar
a magestosa e quasi desconhecida Cataracta das Sete Quédas; ou do
Guayra, e que foi sémente por lhe faltarem os alimentos e ser mui
perigoso o rio acima dos rapidos, que tal desideratum niio foi realisado.
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Quanto s obseryagoes de latitude ‘e de longitude, cumpre dizer
que, especialmente as feitus nas regides de floresta, nio foram tio
rigorosas quanto serin para desejar; as pessimas condigOes do trans-
porte em picadas no mabto, ou em candas nos rapidos dos rios; as
concussoes e as alteracdes climatericas, inherentes a tho difficeis e
longos trajectos, neutralisaram infelizmente os cuidados e as pre-
caugoes, que foram dedicados aos chronometros da expedigio. Nio
obstante, acreditamos que os algarismos obtidos siio 0s mais proximos
& verdade, que se poderia conseguir em lutw com tantas difficuldades.

Descripgao Geral da Linha.

Curitiba, capital da Provincia do Parand, o terminus oriental
do projectado caminho de ferro, estd situada a 25° 95" de Latitude Sul
e a 6° 16" de Longitude a Oéste do Rio de Janeiro.

A altitude de Curitiba sobre o mivel do mar ¢ de 900 metros
proximamente.

Os estudos comecaram em um ponto, situado a2 kilometros a
Liéste da cidade, e nalinha do caminho de ferro ji estudado de Curi-
tiba a Antonina. Principia cortando alguns terrenos ligeiramente
ondulados; contorna a cidade de Curitiba; atravessa a estrada para
Guarapuava, e comeca entio & subir os terrenos mais elevados da
circumvisinhanga. A sua direcgiio é por ora quasi Sul; o terreno
atravessado niio) muito plano; c6rta o pequeno rio Bariguy e appro-
xima-se do povoado de Bella-Vista. -

Um pouco adiante, a linha atravessa o Iguassit, e d’ahi continfia,
pelo valle do Bariguy, até o kilometro 17 a partir de Curitiba: ahi
affusta-se do rio, e percorrendo terreno favoravel, atravessa nma
linha de cumiada, e desce no kilometro 25 ao valle do Pacafina,
que se atravessa no kilometro 28.

Deste ponto, depois de curto intervallo, a linha entra no valle
do Iguassfi, perto da Freguezia deste mome; segue d'ahi o curso
desse grande rio, um dos maiores da Provincia, passando pelos
povoados de Ypiranga, no kilometro 37; Palhano sobre o kilome-
tro 40; Itagabacaba no kilometro 44, e atravessando o Rio-Verde
no kilometro 46.

—
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Depois do Rio-Verde a linha passa na villa do Rodeio; no
kilometro 54 cruza o rio Itaqui, e, avancando mais alguns kilometros,
chega 4 base da Serrinha.

A direcglio: geral da linha foi estudada de modo a evitar as
graves difficuldades da Serrinha; o estrada antiga, de Curitiba para
o interior, foi tracada sobie a linha de cumiada, de sorte que ¢
atormentada pelos accidentes de terreno, que o caminho de ferro
cuidadosamente evitou: no futuro, os viajantes do caminho de ferro
nem saberiio das difficnldades de terreno, que ora soffrem os via-
jantes da estrada.

Depois de flanquear a Serrinha o caminho de ferro projectado
continfia pelo valle' do Iguassfi; cruza, no kilometro 58, o rio
Amola-Facas; e, depois de atravessar uma regifio um pouco pedre-
gosa, mas descampada, e os rios Lagoado, Saltinho, Das Mortes e
Papaguios, corta a estrada de Palmeira para Lapa.

Afinal, no kilometro 79, o caminho de ferro deixa o valle
do Iguassi para atravessar a linha de cumiada, que o separa do
valle do rio Tiberato, por onde segue por alguma distancia.

Escolhemos este ponto para uma Estaglo, que servird simul-
taneamente Palmeira e Lapa, e serfi uma das mais importantes da
linha quanto ao trafego futuro. Seré perto desta Estacfio- que o
caminho de ferro cruzard o rio Liberato; dahi comegard a subir
as collinas, que limitam o valle do lado do Poente, e separamas
aguas do Tguass@ das do Tibagy; descerd 'depois pelo pequeno rio
Jacaré, que serd cortado, muitas vezes, por ser muito tortuoso, para
chegar ao valle do Tibagy, a 109 kilometros de Curitiba.

O valle do Tibagy, em geral, offerece muitas, facilidades paru
w construcgfio de vias ferreas; tem esse rio um: curso menos tor-
tuoso e mais aberto do que qualquer dos rios j4 enumerados; as
margens sfio uniformes e vantajosas para a construceiio de 76 kilo-
metros de linha nas melhores condigses.

Seguindo o valle do Tibagy, chega a linha, no kilometro: 140,
4 mnova ponte, constrnida na estrada para Ponta-Grossa: ahi deve
ser construida uma estaglio para servir a essa cidade. No kilometro
180 chega-se 4 freguezia das Conchas, que fica na estrada de Ponta-
Grossa parn Guarapnava; ahi serd preciso tambem outra _estagfio.




42

No valle do Tibagy cortarf o caminho de ferro muitos: affluen-
tes: desse grande rio, sendo o principal o) Umbituva, e os outros
o rio dns Palmeiras, o rio Canifi, o rio Santa Rita, o rio Gua-
rafina, o rio Monte-Vieira, o rio Serrado; e o rio Capivary. Siio
todos esses rios de consideravel importancia; nenhum, porém, apre-
senta difficuldades para o construccio das pontes, mecessarias: fu.

sua travessia pelo ccaminho de ferro.

No kilometro 185, em que se abandona o valle do: Tibagy,
o aspecto do terreno prineipia a mudar completamente. Até aqui
tem a linha percorrido uma regidio, pouco encoberta por florestas,
podendo mesmo ser considerada descampada; dahi em diante, porém,
densa floresta cobre todo o terreno na extensiio de 111 kilometros;
flovesta quasi  desconhecida, impenetravel, tendo apeimas uma o
duas picadas, quasi intransitaveis, excepto para os aborigenes.

A sensaclio, que se experimenta, sahindo subitamente do des-
campado, e mergulhando neste oceano de vegetacio primitiva, com
suns negras sombras e silenciosos mysterios, ¢ muito semelhante
4 de passar da luz para a escuridfio; pelo contrario, 4 sensaclio
de bem-estar, que gozamos, ao surgir, depois de muitos ‘mezes,
passados mas profundidades dessa floresta, nas largas e frescas pla-
nicies dos Campos Geraes, foi, por certo, um conforto inapreciavel
para todo o pessoal empregado mas exploragoes.

. A garganta, escolhida para a passagem das montanhas, que
separam o8 valles do Tibagy e do. Ivahy, foi a indicada pelo: rio
Bitumirim, affluente do Tibagy. Foi pelo: Bitumirim que a linha
comegon a subir; chegou depois 4 freguezia do Ypiranga, sitnada
em plena flovesta; pouco depois a linha abandonou o Bitumirim, e
seguio o sen affluente, denominado Sant"Anna, até aleangar com
fortes vampas a linha de cumiada, que separa o Bitumirim do
Capivary.

' na porgiio, que aeabamos de descrever, que comegam o ap-
jparecer as difficuldades’ mais serias do caminho de ferro projec-
tado. O rio Bitumirim exigio tres pontes; o Ypiranga uma, ¢ o
Sant’Anna quatro.  Na garganta de passagem, entre. os valles do
Bitumirim e do Capivary, serd necessario, perfurar um  tunnel,

Depois deste tunnel, a linha desce e vai cruzar o rio Capivary;

i
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passa depois em outro funnel para evitar uma grande volta, e
aleanga, afinal, o ponto culminante das montanhas, que dividem os
valles do Tibagy e do Ivahy.- A passagem -desta serra, ou antes
desse grande planalto, e a determinagio da melhor directriz pari
descer ao valle do Ivahy, apresentaram muitas difficuldades, e exi-
giram muitas exploragdes, até se encontrar nma linha com declives
abaixo de '/, como exige o Decreto de concessiio destes estudos.
Consegnimos isso afinal, sendo no entanto ainda obrigados a ad-
mittir obras, excepcionalmente importantes, para vencer os rapidos
declives do valle do rio Ivahysinho, os precipicios das montanhas,
que encaixam suas aguas, e a natureza especial do fterreno dessa
regido, todo deslocado pela violencia da sua formagiio geologica.

Assim é que, apezar de utilisarmos o maximum do raio das
curvas ¢ das rampas, permittido pelo Decreto de concessiio destes
estudos, foram necessarios para vencer tantas difficuldades nada
menos de 3 tunneis, dous altos viaductos, e grande numero de
pontes. Bem que, na construcgio do caminho de ferro, seja pos-
sivel aperfeicoar esse tragado, comtudo nilo se pdde assegurar que
esses aperfeigoamentos sejam taes, que consigam modificar profun-
damente as difficuldades desta secglio do caminho de ferro pro-
Jjectado. .
O rio Ivahysinho langa-se no Ivahy na nova villa de The-
resina, outr'ora Colonia Thereza. E' a 296 kilometros de Curitiba
que o caminho de ferro chega a essa localidade, que tomfémos
para termo da 1.* Seccfio dos nossos estudos.
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Summario geral das Obras.

1.+ SECQAO.

De Curitiba 4 Colonia Thereza, na Provincia do
Paran4.

ExteENsZo ToTAL DA sECGi0.— A linha ferrea desde Curitiba
até & Colonia Thereza medird 296k=.120 metros.

ATINHAMENTOS RECTOS E CURVAS. —N'essa extensiio de 296 kilo-
metros e 120 metros serfio em alinhamentos rectos 196.726 metros
ou cerca de 66 */; °f,. Os restantes 33 [, °|, serfio oceupados por curvas;
de raio minimo de 100 metros sé haverd 7.342 metros ou cerca de
2, %, da extensfio total da Secclio. '

Lvnas pE NIVEL E RAMPAS.— Em toda esta Secefio haver4 137.584
metros em linha horisontal, isto é, 46, °), da sua extensio total.
Nosfrestantes 53 '/, °f, haverd 221/, °), de rampas ascendentes e 317,
de rampas descendentes. Conforme o Decreto de concessio, o
maior declive empregado foi de 'fy,. S6 se encontra este declive nas
vertentes das immediagdes da Colonia Thereza; em toda esta Secciio,
nfio haverd talvez 30.000 metros nestas condigOes, isto &, cerca de
10 %, da extensiio total.

MoVIMENTOS DE TERRA E EXCAVACOES. — O volume total das ex-
cavacdes desta secgfio attinge a 4,469.624 metros cubicos, dos quaes
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2,572.976 metros cubicos ou 5T Y, % em terra, e 1,896.648 metros
cubicos foram orcados em rocha, ouem material tiio duro que exija

polvora para sua extraceio.

ATERROS. — Siio quasi iguaes os volumes dos aterros e das ex-
cavacoes. Na verdade os cortes cubam 4.469.624 metros cubicos e os

aterros 4,602.250, de sorte que muito pouca terra serfi tomada por
emprestimo.
As excavacoes produziriio, em termo médio, por kilometro:

b U S st s s e 8.700 mefros cubicos.
Pedr i cstie e 6:3005 ey »

Total........cccceeesn. 15,000 metros cubicos.

TDIMENSOES D0S PRINCIPAES MOVIMENTOS DE TERRA. — O clrte mais
profundo nio terd 20 metros de altura, e o mais alto aterro nfio al-
can(;nrﬁ"m metros de altura media. Sfio muito pequenos os movi-
mentos de terrn nas proximidades de Curitiba, e geralmente nos
Campos de Curitiba ¢ nos Campos Gernes. Quasi metade do total
dos movimentos de terra estd accumulada nos ultimos 96 kilometros

da Secciio.

TERM0 MEDIO DA EXCAVAQAO POR KILOMETRO. — () movimento de
terras médio nesta Secgio é assim distribuido :

Nos 1. 50 kilometros...... 8.797 metros cubicos por kilometro
. 2 60 P RS 13.806 » » » »

» 3. 50 » veeee. 8985 2 » » »

n 4 50 » 16.257 » » » »

» 5.2 50 » 23.080 » » » »

» ultimos 46 » vevees 20,107 2 » » »

CUBAGRO. DA MAIOR EX0AVAGA0.— O volume da maior excavagio
niio attinge a 100.000 metros cubicos; volume inteiramente exce-
peional; os outros, em geral, nio chegam 4 metade.

DistANCIA DE TRANSPORTE. — O material, extrahido das exca-
vigoes, niio terfk de ser transportado a mais de 800 metros de
distancin; s6 ha dous exemplos de tio elevado algarismo.
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Boeiros da 1.* Seccao.

Nuaero B Graspeza. — Haverd 568 boeiros e drains na 1.*
Secglio; as aberturas varinm de 60 centimetros a dous metros.

CoxstrUcgR0.—0s hoeiros, como demonstram os desenhos, serfio
construidos de alvenaria tosca, com arcos de tijolo e abobadas in-
vertidas, onde forem necessarigs.

Margrises. — Encontram:se em toda a extensio da 1.* Secgiio
materiaes proprios para a construecio dos boeiros ¢ em grande abun-
dancia, exceptuando sémente a' cal, que em alguns pontos fica a
certa distancia.

ExcAvAgRo PARA A consTRUCQR0 DS BoEmos. — A fundagiio
dos hoeiros ‘da 1.* Secqiio exigird 25.289 metros cubicos de exca-
vaglo, ou cerca de 80 mefros cubicos, em cadu kilometro.

VOLUME DAS ALVENARIAS. — Attingird o volume total das al-
venarias dos boeiros e drains da 1. Secgiio a 17,215 metros cubicos,
ou. cerca de 58 metros cubicos, em termo medio, por kilometro.

VOLUME DAS ALVENARIAS DE TuioLo.— Os 568 hoeiros exigirio
5.185 metros cubicos de alvenaria de tijolo, ou, em termo médio,
cerca de 19 metros cubicos, por kilometro.

Pontes da 1.I“ Secedo.

Numero.— Estiio orgadas 100 pontes para a 1. Seccio; suas
alturas variam desde 1 até 25 metros.

ConstrucgRo. — Na execngiio dessas pontes empregar-se-ha, tanto
quanto for possivel, a excellente madeira, que se encontra por todo
o caminho de ferro projectado. Somente, em casos de grindes viios,
empregar-se-ha o ferro laminado para a superstructura. -

Adoptamos a alvenaria -para as fundagdes dos pilares das
pontes e para os seus encontros, excepto nas pontes de dimensdes
muito pequenas. =

Os desenhos demonstram claximente os principios seguidos no
projecto dessas pontes: siio da maior simplicidade afim de poderem
ser executadas pelos operarios dessa localidade, pouco peritos nesta
especie de obras. :
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Crassieicagio. — As pontes da 1.* Secglio foram assim classi-
ficadas :

15 Pontes de menos de 3 metros de altura; Typo AA
20 » » 3 a & o» » »  Typo A
5L » 2 ald » » »  Typo B
8§ » e e ) » »  Typo C
6 » » 15 a20 » » »  Typo D

Viaductos da 1.* Secc¢ao.

Dmmnsoes. — As  difficuldades excepcionaes do terreno, nas
circumyisinhancas da Colonia Thereza, quando o caminho de ferro
desce da garganta, proxima a Ypiranga, pelo valle do Ivahysinho,
exigivam, além das pontes, j& mencionadas, 5 viaductos de 26 a
35 metros de altura.

Coxsrrucgio. — Hsses viaductos, como demonstra o desenho
do typo E, serfio construidos de madeira com fundagGes dos pilares
e dos encontros em alvenaria.

Um destes viaduetos cruzard o valle do Rio-Macaco; os outros
quatro atravessarfio o rio Ivahysinho.

Em todos elles se terd em abundancia os materiaes necessarios;
tambem nfio apresenta o terreno indicio algum de niio poder sup-
portar as fundagdes.

Podemos affirmar, como sendo muito provavel, que, no momento
da construcgfio, poderiio ser muito reduzidas as dimensdes destes
viaductos. ? 3

Tunneis da 1.* Sec¢éo.

Numero. — A 1.° Secgfio exigird 7 tunneis de uma extensfio
desenvolvida desde 100 até 500 metros.

ExtexsXo. — Estes 7 tunneis terio uma extensiio total de
1.722 metros assim distribuidos:




240 metros
» : 440

210

500

112

1,722 metros

Na mér parte dos casos julgamos que niio serd necessario
revestir os tunneis com alvenaria de tijolo, por isso que siio quasi
todos abertos em montanhas, que devem ter pedra no interior: assim,
como demonstra o desenho do typo geral dos tunneis, SUppomos (ue
os tunneis conservarilo suas paredes naturaes.

CosprivexTo MEDIO POR KILOMETRO. — A extensiio dos tunneis
n'esta secgio orga, em termo médio, por 6 metros para cada kilo-
metro de linha ferrea.

Estagoes da 1.2 Seccﬁo.

CrassiFicagio. — As estagdes d'esta Secciio serdlo de 3 classes.
S6 a estagio de Curitiba serd de 1.* classe; 8 estacdes seriio de
2.* classe; haverd provavelmente mais duas paradas para dar agna s

locomotivas.

Noaes e srruagio. — Os nomes e as posicies das estagoes seriio
muito provavelmente os seguintes :
Curitiba Estagiio de 1.* classe
Tgunassii .. 25y
Palhano....o .0l »
Palmeira »
Canifl aguada ... CXXVIT
Ponta Grossa........ e X
Balsa de Alegre..... ... CLXXT
Ypiranga <enaessen QUL
Capivary aguada ..CCXXXIT
Campinas (Tibagy).. 22 classe...... ......CCLIX
Colonia Thereza..... »o.on ; .ECCXCVI
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Orrroivas. — Na collecgio dos desenhos dos fypos acham-se
08 projectos das Hstagoes de 1.* e de 2.* Classe. Nos orcamentos
vio incluidas as despezas, rias ao estabelecimento de officinas
completas em Curitiba, e tambem de casas de machinas e officinas
de reparagdo ma Colonia Thereza, ou em Campinas, enja estaciio fica
muito perto da metade da linha, e onde, pela visinhanca com as mais
fortes rampas, serfio necessarios mais frequentes concertos.

Via Permanente da 1. Seccdo.

BrrorA E PESO DOS TRILHOS. -— Como: determinou o Decreto de
concessiio a bitola do caminho de ferro projectado serd de 1 metro.
Julgamos que, attendendo 4s difficuldades da linha o peso dos tri-
Ihos nilo. deverd ser inferior a 60 libras por' metro.

Fixaqio pos mrizHOS. — Serfio os trilhos ligados por chapas
de juntas, como demonstram os desenhos-typos, e bem fixados nas
travessas por boas cavilhas do peso de 1/2 libra cada uma.

Travessas, — As dimensdes dos dormentes ou travessas seriio
2 metros de comprimento, 12 centimetros de grossura e 20 ditos de
largura. Ficarflo geralmente a 60 centimetros de distancia uns dos
outros, excepto nas juntas dos frilhos, em que ficario sémente a 40
centimetros de distancia. ’




Descripcao Geral do Caminho de Ferro.

2+ SECGAO.

Da Colonia Thereza a Pari dos Coroados,
no Rio Ivahy.

Depois de ter o caminho de ferro passado a villa de There-
zina, outr'ora Colonia Thereza, segue pelo valle do Ivahy, acompa-
nhando o rio tanto quanto possivel. B aqui o rio Ivahy muito
tortuoso e encaixado de ambos os lados por altas montanhas, mui-
tas vezes erectas, abruptas e cobertas de espessa floresta.

Na Colonia Thereza, a largura do rvio é de cerca de 100 me-
tros; d4 vio ordinariamente, mas é sujeito o grandes cheias, que
acarretam comsigo enormes troncos de arvores, e tornam entdo
extremamente perigosa a navegagio. Mesmo, na estaciio das seccas,
0s numerosos bancos e rapidos, que ohstruem o seu curso, tornam
s0 possivel a navegagio aos praticos muito conhecedores dos canaes.
Fica féra de questio a canalisagio do Ivahy n'esta secglio; um
caminho de ferro, construido nas suas margens, é ainda obra de
engenharia de consideravel difficuldade, e custaré somma impor-
tante, principalmente na parte de montante.

Ao sahiv da Colonia Thereza, o caminho de ferro acompanha
o rio Ivahy na extensiio de 3 kilometros; nos 18 kilometros se-
guintes; porém, achfimos necessario abandonar o Ivahy entre os
affluentes chamados — Barra do Doutor e Baptista, — afim de
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evitar as difficuldades.accumuladas nas margens do rio Ivahy. N'esta
poreiio da linha serfio necessarios importantes trabalhos em tunneis,
nada menos de oito com uma extensiio total de 3.311 metros,
salvo a hypothese de se achar preferivel atruvessar o Ivahy para
ir procurar melhor ftracado na margem opposta; em todo o caso,
porém, esta porciio da linha serd muito dispendiosa.

Do kilometro 21 em diante, o caminho de ferro volta a acom-
panhar o vio Ivahy, excepto em curtos intervallos, onde o rio é
por demais tortuoso parn ser seguido; ou quando os contrafortes
das montanhas, que avancam sobre elle, permittem atravessal-os sem
graves difliculdades. Em muitos casos fez-se isto facilmente porque
o caminho de ferro conserva-se em um nivel alto, para poder evitar
as aguas das chelas extraordinarias, que frequentemente submergem
os hancos de terras de alluviiio, que, quasi sempre se acham depo-
sitados nas bases das montanhas marginaes.

Sto de pouca importancia quasi todos os affluentes do Ivahy,
Ta margem, em que passa o caminho de ferro; o principal delles é
o Rio Alonzo; niio serfio portanto muito custosas as obras d'arte,
excepto os tunneis ji mencionados; em compensagiio siio, porém,
importantes os movimentos de terra nas margens do Ivahy.

No kilometro 224, a partic da Colonia Thereza, encontra a
linha ferrea as ruinas da celebre Villa-Rica dos Jesuitus. Ficam na
wargem opposta do Tvahy a 50 metros do rio. Parece que esta
cidade era fracada em angulos rectos ou em xadrez; péde-se ainda
reconhecer os alinhamentos das rnas e dos edificios, e assim tam-
bem o posicio das casas, agora assignaladas por espacos mais
haixos, ‘cheios de telhas guebradas. 'Todas essas ruinas estio cer-
cadas de colossues arvores de peroba (Aspidosperma peroba); mon-
jolo (Aeacia), jacavandd (Macherium), ipés (Zecoma), copahybas
(Copahifera) e principalmente larangeiras (Oifrus aurantium).

Fizeram os engenheiros muitas tentativas para desenterrar
reliquias; mas poucas acharam dignas de mengiio, além de alguns
utensilios domesticos e um jogo de pedras de moinho.

Ainda’ ahi se encontram tragos: ‘de: uma. estrada, que ligava
Villa-Rica dos Jesuitas & Provincia: de 8. Paulo, pelo valle do
Jatahy:. -
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E' muito apropriada pnm o estabelecimento: de' colonos: toda
esta bella regifio.

A partiv de Villa-Rica, as mais altas mnntanhas, que flan-
queiam o rio Ivahy, aflastam-se das suas' margens e niio sio mais
tio abruptas como anteriormente; no entanto o cavacter geral das
obras ainda conserva-se o mesmo. *As margens do rio ainda sio
altas, deixando wma zona comparativamente plana, a qual varia
de largura conforme os contrafortes das montanhas, approximam-se
mais ou menos; esta zona é mais baixa do que as ribanceiras,
que limitam o leito do rio, de sorte que é alagada e insalubre.
As aguas, que affluem das montanhas, ficam por muito tempo' cor-
rendo mestas terras, parallelamente, a0 curso do Ivahy, antes de
s¢ lancarem n'esse grande rio.

Essas  circumstancias motivario importantes movimentos de

terras para os aterros, que, no entanto, nos parecem preferiveis a
obrigar o caminho de ferro a fazer um grande circuito para ir
procurar os flancos das montanhas adjacentes.

Ahnixo de Pari dos Coroados, as montanhas ainda se affastam
mais do leito do rio Ivahy, e todo o espaco, comprehendido entre ellas
e o rio, ¢ occupado por alagados, que ficam, no tempo das enchentes,
submersos, com as margens do rio, em muitos metros d'agua. Por
esse motivo abandonfimos o estudo deste terreno, como inconve-
niente para a construcgio de canfinho de ferro. O termo da linha
ferren ficard a 582 kilometros e 344 metros de Curitiba, findando
ahi tambem a 2.* Seccfio dos estudos.

D'dhi em diante o rio Ivahy presta-se & navegaciio, quasi
geralmente, e foram, por isso, estudadas com o maior cuidado suas
condigdes de navegabilidade.

Quanto & execugiio de uma linka ferven em mma regiio, como
a dlesta Secgiio e a du ultima parte da 1.* Secciio, ji descripta, é
meu dever declarar sinceramente que as cireumstancias naturaes e o
fim, que se tem em vista, procurindo estabelecer essa linha de
communicagiio com o interior do Tmperio, aconselham a adopgio de
principios mais economicos pura a sua construeciio do que os fixados
pelo Decreto de concessio, em seus limites de curyas e de rampas.

A realisagiio de um projecto, como este, sé pdde ser bem suc-
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cedida, quando adstricta i mais rigorosa economia e aos processos
muis simples. Nesse caso o que convém sfio caminhos de ferro
muito economicos, sem outra obrigagio mais do que satisfazer as
indispensaveis condigdes de solidez, e niio caminhos de ferro, con-
struidos com as restricgdes, exigidas em paizes de grande populagiio.
Devo ainda dizer muito sinceramente que, com a restricgdo de curvas
de 100 metros de raio e rampas de '/;,, como foi determinado pelo
Decreto de concessfio, dos estudos, a realisagiio do caminho de
ferro projectado serf muito problematica, senfio impossivel; a adop-
Gilo de principios. differentes, porém, tornarf essa realisagiio nio s6
infallivel, em um futuro nio muito longinquo, como até vantajosa
pelas economias, que se poderd fazer nas despezas de construcgdo.




Summario gerai das Obras.

2:* SECOAO.
Divisies A, B ¢ € do caminho de ferro.

——otade—

Da. Colonia Thereza a Pari dos Coroados, na
Provincia do Parans.

Exrensfo Torar, pa 2. seogRo (divisdes A, B e @).— Desde °
a Colonia Thereza até Pari dos Coroados; o caminho de ferro pro-
jectado medird 286 kilometros e 224 metros.

ALINHAMENTOS RECTOS E CURVAS. — Nessa extensfio de 286 kilo-
metros e 224 metros, serfio em linha recta 154.497 metros, isto &,
cerca de 54 °f,. Os restantes 46 °/, serfio em curva; de 100 metros
de raio, haverd uma extensio de 8.252 metros, equivalentes a
2,8 % do comprimento de toda a 2.* Seccio.

RAMPAS E LINHAS DE NIVEL. — As linhas de nivel medirfio
90.409 metros, isto &, cerca, de 31,6 %, da extensdo total dn 2.
Secgiio. Nos restantes 68,4 °f haverd 28,8 9, de rampas ascen-
dentes, e 39,6 %/, de rampas descendentes:

A rampa de '/, s6 serd empregada na extensio de 37.268
metros ou em 13 %/ de toda a Seccfio. A mér parte destas fortes
rampas estd accumulada no principio da 2.* Secciio, logo ‘a0 sahir
da Colonia Thereza, e tambem a montante e a jusante de Villa-
Rica dos Jesuitas.
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Movnesto pE TERRAS — Hxeavagoes. — O volume total das
excavagoes da 2.* Secclio aftinge a 4.144.495 mefros cubicos, dos
_quaes 2.396.825 ou 58 °f foram orgados em terra, e 1.747.670 ou
429" em pedra oun material resistente.
As excavacoes em cada kilometro sfio em termo médio:

Em terras ..... . 8.874 metros cubicos.
Em rocha....... 6.110 » »

Somma...........14 484 » »  por kilometro.

Amerros. — O volume fotal dos -aterros da 2. Secciio é de
6.356.209 metros cubicos ou 22.206 metros cubicos por kilometro.
0 excesso de 2.211.804 metros cubicos de aterros, quasi 259,
provém principalmente dos ultimos 50 kilometros, onde foi neces-
sario elevar a linha suflicientemente acima do terreno natural, para

nio ser inundada pelas grandes enchentes do rio Ivahy.

DIMENSOES DOS PRINCIPAES MOVIMENTOS DE TERRA. — O clrte
mais profundo medirA 23 metros na vertical e o mais alto aterro
14 metros de altura média.

0Os movimentos de terras mais importantes, quasi 62 °/, do
total dos aterros e das excavagoes, ficam nos primeiros 90 kilometros.

MEDIA DAS EXCAVAGOES POR KILOMETRO. — Na 2* Secglio as
médias das excavagoes ¢ assim distribuida :

Nos 1.2 50 kilometros...... 30.720 metros cubicos por kilometro.

» i) » veeees 20984 > » » »
» iy » il AT 800E win » » »
s MR SC. B » e D 020N » » »
S JR N Y » Sieasen 18222250 » » »
» ultimos 36 " a8 027 sy » » »
i . VOLUME DAS PRINCIPAES EKU,\\'A(‘?GE-S.—A maior das excavagdes

da 2. Secciio nio excederd de 120.000 metros cubicos.

81 TRANSPORTE DAS TERRAS EXCAVADAS. — A distancia maxima do
{ transporte de terras serd de 1.200 metros. HEste maximum é ex-
: cepeional, e devido ao maior tunnel de toda a linha.
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Boeiros da 2." Secedo.

NUMERO E DIMENSOES. — Haverd 591 boeiros e drains nesta
Secgiio, com aberturas variando desde 60 centimetros até 2 metros.

ExX0AvAGX0 PARA A coNstRUcgAo Dos BoEiros.—A fundaciio dos
boeiros da 2.* Seccfio exigiri 37.266 metros cubicos de excavaciio,
ou cerca de 130 metros cubicos em cada kilometro. 5

VOLUME DAS ALVENARIAS DOS BOER0S.—Os boeiros e drains da
2.* Secglio cubario 33.054 metros ou' cerca de 115 metros em
volume por kilometro. .

VOLUME DAS ALVENARIAS DE 7wono. — Bstd orcado em 10.522
metros cubicos o volume total das alvenarias de fijolo dos boeiros
da 2. Secciio; regula portanto 4 razio de 37 metros eubicos por
kilometro. :

Pontes da 2." Seccao.

Nusmero B Avturs. — Haverd 105 pontes nesta Secefio, ,com
alturas variando® desde 3.50 metros até 20 metros.
CrassiFicagio. — As 105 pontes serdlo assim classificadas:
2 Pontes do typo AA
38 » LG AL
48 » » B
12 » » O
4 . » » D

Viaductos da 2.* Seccéo.

Dmexsors. — A 20.860 metros da Colonia Thereza seré ne-
cessario um viaducto do typo D, com 16 metros de altura e 220
metros de comprimento, por nilo ser possivel estabelecer ahi um
aterro sobre o solo natural, inclinado em angulo superior ao de
estabilidade das terras.

Tunneis da 2. Sec¢#o.

Numero.—Sio necessarios a esta Secclio 11 tunneis de com-

primento variavel entre 70 e 1.760 metros. 4
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CoMPRIMERTO. — A extensﬁn total dos tunneis seui de 8.686
metros, assim distribuidos:

Tunnel n.°
»

1 com 150 metros.
2150 670 »

3 70 »

4 1.760

5 180 -
6

il

S

9

b1]

04

2562

135

80

10 84

"L B L 160

Somma...... 3.6356 »
Serd necessario revestir a mér parte destes tunneis.
ExTENSZ0 MEDIA DOS TUNNEIS POR KILOMETRO. — Nesta 2.° Sec-
giio a extensfio média de tunnel, em cada kilometro de linha, serd
de 12 metros e T0 centimetros.

Estacoes da 2." Secedo. _

CraAssiFicAgRo. — 86 exigird esta Secgfio uma estagio de 2.
classe em Pari dos Coroados, termo da linha ferrea no valle do
Ivahy.

Nio se leva em conta a estagio da Colonia Thereza por j&
ter sido incluida ma 1.* Secgfio.

Para a conveniencia do frafego serfio necessarias 5 on 6 es-
tagoes de aguada, em situagOes especialmente escolhidas para esta
mister.

Em Pari dos Coroados, ponto terminal da linha ferrea e
inicial da navegagio a vapor, serd necessario estabelecer casas de
machinas e officinas, que servirfio simultaneamente para a repa-
raglio das locomotivas e das machinas dos vapores, que nave-
garem no rio Ivahy.




NAVEGACAO DOS RIOS.

Divisio D.

2.+ SECQAO.

RIO IVAHY.

De Pari dos Coroados & Corredeira de Ferro.

Observagies geraes sobre o Rio.
Obstaculos & navegagdo. Meios propostos para removél-os,

OnservagoEs GERAES. ExrensXo pa Divisio. — No escbpo de
encetar a navegaclio do Ivahy tfio a montante quanto possivel, afim
de evitar a construcelio do caminho de ferro em uma regifio, que -
exige cusfosos aterros para ficarem os trilhos acima das enchentes
do rio, prinoipiou-se a exploragiio fluvial no Salto das Bananeiras,
levando-a até 4 Corredeira de Ferro, a 108 kilometros 490 metros
a jusante, ponto d'onde comegou a exploragio da 4.* Secgiio.

No Salto das Bananeiras nm dyke de basalto, quasi vertical,
férma uma verdadeira quéda do Ivahy, de perto de 3 metros, e
constitue um impecilho real a toda a navegagiio.

Entre o Salto das Bananeiras e Pari dos Coroados, em uma
distancia de 14%/, kilometros, o Ivahy -é tio ohsf:rm{lo, que nfio
Julgamos possivel aproveital-o para mavegugfio.
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Na verdade, entre o Salto das Bananeiras e Pari dos Coroados
ha nada menos de 10 corredeiras; as ultimas 6 ficam immediata-
mente a montante de Pari dos Coroados: no tempo das enchentes
formam um rapido continuo' de mais de % kilometros muito perigoso
para a navegacio.

De Pari dos Coroados 4 Corredeira de Ferro medimos 94 ki-
lometros em muito melhores condigies; ha sémente 4 corredeiras,
todas de dimensdes insignificantes. A propria Corredeira de Ferro,
formada por dous rapidos, .niio apresenta difficuldade alguma insu-

peravel para abertura do rio 4 navegacfio a vapor.

NaTUREZA DoS 0BSTACULOS. — Os unicos obstaculos, que o rio
Ivahy apresenta 4 navegactio, sio os dykes de basalto, que atravessam
o seu leito em muitos lugares, como ji descrevemos no eshogo geo-
logico: da 2.* Secciio.

Estes obstaculos, porém, niio constituem difficuldades tio insu-
peraveis ao melhoramento do Ivahy, como parecem & primeira vista;
na verdade as sondagens demonstraram que, tanto a montante como
a jusante dos dykes, ha muitas vezes profundidades de 5,10 e 12
metros nas aguas baixas; entre as duas muralhas de hasalto, que
formam a Corredeira de Ferro, ha mesmo a extraordinaria profun-
didade de 29 metros na estagiio das seccas !

Formam, portanto, esses dykes verdadeiras barragens naturaes,
por meio das quaes o Ivahy conserva consideraveis profundidades
d'agua, mesmo nas maiores seccas. ¢

MEI10s PROPOSTOS PARA REMOVER 08 OBSTACULOS A NAVEGAQXO. —
Podem ser esses obstaculos facilmente vencidos, e o rio Ivahy aberto
4 navegagio rompendo-se um canal nesses dykes com a largura e
profundidade, sufficientes para permittir a: passagem de uma em-
barcagiio ; naturalmente essa operagio fard augmentar a velocidade
da corrente n'esses pontos, mas, em caso algum, a ponto de impedir
4 subida dos vapores.

Nos lugares, onde as ilhas fizeram alargar o rio e formar bancos,
construir-se-hiio - harragens, diques e espordes, ou gqualquer outra
obra hydraulica, necessaria para augmentar a profundidade d'agua,
€, a0 mesmo tempo, contrabalangar o excesso de descarga do rio,
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que: occasionar a abertura dos canaes de mavegaglio nos dykes de
basalto das corredeiras.

CAPACIDADE Do IVAHY PARA A NAVEGAGRO. — Logo que esti-
verem abertos os.canaes de navegagfio nos dykes de basalto, o rio
Ivahy ficars nas melhores condicdes de navegabilidades; os pégzos,
ou os intervallos entre as voltas, serfio quasi sempre de muitos
kilometros de extensfio; o rio geralmente muito largo e com curvas
de grande raio. |

Larcura MEpia po Ivamy. — Nesta divisfio tem o rio Ivahy
uma largura média de 300 metros.

Curvas DE MENOR RATO. — Sohre a linha de navegaclio, que
propomos, os raios das curvas siio de 400 metros. ] .

CompriMENTO Do CANAL DE NAVEGAGRO. — A extensio da
Divisio D da 2.* Seceilo, que serd ufilisada para a navegaciio desde
Pari dos Coroados até a Corredeira de Ferro, é de 94 kilometros
19 metros.

VoLuME DAS DRAGAGENS. — As dragagens, que devem ser exe-
cutadas na Divisfio D, para aprofundar o canal de navegacio, medem
46.845 metros cubicos, todos em pedra; ou cerca de 498 metros
cubicos por kilometro.

Exrensio pos DIQUES A coNsTRUIR. — Na Divisio I serfio
.necessarios 140 metros lineares de diques, cubando perto de 3 metros
cubicos por metro linear. Para sua construcefio encontrar-ge-ha nas
margens do Ivahy pedra em abundancia. j

4 SECQRO.
RIO TV AHY:

Da Corredeira de Ferro até 4 Confluencia no
Parana.

Conprivento DA SEcgio. — Mede o rio Ivahy, desde a Cor-
redeira de Ferro até 4 sna foz no rio Parand, 1567 kilometros 150
metros.
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Onsracuros: & NAVEGAgX0. — E' muito semelhante “essa Secqlio
do Tvahy & Divisio D, que acabumos de descrever. Os obstaculos
sio da mesma natureza, e iguaes meios seriio empregados para
vencél-os.

CarAcIDADE DO IVARY PARA A NAVEGAGAO, — Como a Divisio D,
Ji deseripta, presta-se perfeitamente esta Secglio. do Ivahy para a
navegaciio.

Os pdgos, ou os intervallos entre as voltas, siio de consi-
deravel extensfio: ha um de 6 kilometros de extensiio, ¢ nilo deixam
de ser frequentes os de 3, 4 e 5 kilometros de extensio,

Laraura MEDIA DO R0 Ivamy. — Nesta Secgilo a largura média
do Ivahy ¢ de 173 metros. ;

MexorEs 0URVAS.— A menor curva é de 150 metros de raio; ha
sémente duas desseraio. As outrassiio de mais de 300 metros de raio.

VoLuME DAS DRAGAGENS. — Orga por 55.074 metros cubicos o
~volume das excavages debaixo d’agua, que devem ser executadas
w'esta Secgilo, regulando, portanto, a 355 metros cubicos por kilo-
metro.

EXTENSZ0 DOS DIQUES A  CONSTRUIR. — O3 diques a construir

n'esta Secglo medirdo 265 metros lineares, contendo cada um cotea
de 3 metros cubicos.

RIO PARANA.

Da foz do Ivahy 4 foz do Brago Septentrional do
Rio Ivinheima.

OnseRryAgoEs GErA®S. — O rio Ivahy langa-se no Parand em
um canal d'este rio, formado por uma ilha de perto de 6 kilometros
de extensiio; de sorte que ha duas direcGes, pelas quaes se péde
ir aleangar o leito geral do rio Parané e depois a foz do rio Ivinheima.

Foram exploradas ambas as direcgdes : julgamos preferivel a que
se dirige a principio aguas abaixo, e que, depois de passar a ponta
meridional da ilha, sébe para entrar no leito principal do Parand.
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ExTENsX0 EXPLORADA E UTITISADA. — Foram explorados 53 kilo-
metros 480 metros, dos quaes serfio utilisados 47 kilometros 800
metros para navegacio.

Largura afivia po m10 ParaNA. — Regula por 3.000 metros.
a largura média do Parand em toda a extensiio explorada.

Cunvas pE MENOR RAT0.— Nesta Secgfio a menor curva é de
300 metros de raio; fica situada em frente 4 ponta meridional da
ilha; no mais o curso do rio é quasi recto.

OBras NECBSSARIAS. — Em toda esta Secglio o Parand apre-

senta-se inteiramente livre de obstaculos 4 navegacio, e nfio neces-
sita de obra alguma.

RIO IVINHEIMA.

CoNSIDERAGOES GERAES. BRAGOS DO NORTE B Do SUL.  VANTAGENS
COMPARATIVAS — Antes de lancar-se no Parand, divide-se o Ivi-
nheima “em |dous bragos quasi iguaes: o brago septentrional entra
directamente no Pavand por um canal profundo e favoravel 4 nave-
gagilo: o brago meridional, pelo contrario, percorre ainda uns 40 kilo-
wetros e sub-divide-se depois em dous hracos; de sorte que exi-
giria grandes dragagens para servir 4 navegaciio.

PREFERENCIA DO BRAGO SEPTENTRIONAL. — Cumpre, pois, adoptar
o brago septentrional, que niio s6 estd inteiramente prompto para
ser navegado, como tambem fica 4 mais curta distancia da foz do
Ivahy.

ExTENSXO TOTAL EXPLORADA. PARTE UTILISADA. — A extensfio
total do rio Ivinheima, inclusive amhbos os bragos e confluentes, é
de 260 kilometros 363 metros. A parte, utilisada pela linha de com-
municagio, que estudamos, serfi de 203 kilometros 100 metros,
comprehendendo o brago septentrional do Tvinheima, desde o rio
Parand até a juncgio dos rios Brilhante e Vacarias, onde esses
dous rios reunidos tomam o nome de Ivinheima. i

CAPACIDADE Do IVINHEDMA PARA NAVEGAQA0. — E’ eminente-
mente proprio para a navegagfio o rio Ivinheima; corrente fraca,
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muito calado d’agua, extensos pégos, curvas de grandes raios e leito
desembaracado de obstaculos dio a esse rio condigdes excepcionaes
de navegabilidade.

LARGURA MEDIA. — Tem o vio Ivinheima a largura média de
160 wmetros, que é quasi a sua largura constante no seu percurso de
203 kilometros, -por isso que nfio recebe confluentes de importancia.

Curvas pE MENOR RA10. — Nesta bellissima linha de navegacio
a curva de menor raio é de 250 metros; s6 ha duas dessas curvas:
todas as outras tém maior raio.

.
VOLUME DAS DRAGAGENS. — As‘excavacOes, que se terfio a fazer
no Ivinheima, estiio orcadas em 720 mefros cubicos, todos de areia.
Niio necessita mais obra alguma. Com esse insignificante
trabalho, menor do que uma simplés limpeza de um canal artificial,
ficark o rio' Ivinheima prompto para ser navegado a vapor em uma
extensiio de 203 kilometros.

RIO BRILHANTE.

CoxsiDERAGOES GERAES. — Differe muito o rio Brilhante do
Ivahy e do Ivinheima quanto 4 importancia dos seus confluentes.
Ao p'usso que o Ivahy e o Ivinheima s tem confluentes insignifi-
cantes, bem que muito numerosos, o Brilhante, pelo contrario, pos-
sue nos rios Dourados, Santa Maria e Cachoeiras auxiliares de
grande importancia.

Coxrruestes. — O rio Dourados entra no Brilhante a 63 kilo-
i) metros acima do Vacarias; o rio Santa Maria a 201 kilometros 700
it metros, e o rio Cachoeiras a 272 kilometros 900 metros acima desse
N mesmo ponto.

EXTENSAO TOTAL EXPLORADA E UTILISADA. — Foram explorados
§ no rio Brilhante, desde a sua junccfio com o Vacarias até o porto de
i - Santa Rosa, 283 kilometros 600 metros; mas para a linha de com-
il municagio, que estudamos, s6 serfio utilisados 231 kilometros 100
metros uté o Porto das Sete Voltas, onde comega a 3. Secciio do
caminho de ferro.
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CAPACIDADE DO RI0. BRICHANTE PARA .A NAVEGAQX0; IIXTENSA0
rROMPTA. — Entre o sua foz no Tvinheima e o Porto das Sete Voltas,
o rio Brilhante estd quasi prompto para a navegagilo; apresenta 115
kilometros livres, antes de se encontrar obstaculo, que exija algumi
obra de melhoramento.

Languras MEpas. — O rio. Brilhante, entre Vacarias e Dou-
rados, em uma extensio de 63 kilometros, tem uma largura médin
de 115 metros; entre Dourados e Santa Maria, em uma extensiio
de 138 kilometros e 700 metros, a largura médin é de 60 metros;
entre Santa Maria e o Porto das Sete Voltas, em uma extensiio de
29 kilometros e 400 metros, a largura média ¢é de 36 metros.

CURVAS DE. MENoR RAI0. — Nas tres divisdes do rio Brilhante,
acima enumeradas, as curvas de menor rio tem-n'os respectivamente
de 100, 55 e 50 metros.

VOLUME DAS DRAGAGENS. — Desde o rio Vacarias até o Porto
das Sete Voltas, na extensio de 231 kilometros e 100 metros, o vo-
Jume das dragagens foi orgado em 5,012 metros ‘cubicos, dos quaes
4,232 metros cubicos sio de rocha e os restantes 780 metros cubicos
de areia.

Exrensio pos DIQUES. — Bm tods essw extensfio s6 ha neces-
sidade de executar 40 metros lineaves de diques, cubando 3 metros
cubicos por metro linear.

RIO NIOAC.

Nio £ Arroverrano.— Niio projectamos utilisar a navegaciio do
rio Nioac por ser muito mais vantajoso executar a 3. Secciio do
caminho de ferro, comprehendida entre o Porto, das Sete Voltas
e Miranda, como claramente serd demonsfrado nos seguintes dados
compnm'ti\ros.

Fxrensio esrupapa. — O rio Nioac foi explorado desde a
villa de Nioac até a sua confluencin no Mondego, em uma extensio
de 96 kilometros e 14 metros.

INCAPACIDADE PARA A NAVEGAgi0. — B! tal o. estado do rio
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Nioae que, sem custosas obras, seria impossivel aos vapores subir
10 kilometros além da sua foz; logo, a 3 kilometros d’esse ponto,
encontra-se a primeira das oitenta e oito corredeiras e cachoeiras, qué
existem n'esta Seccio. Além d'isso parvece que nfio serin possivel
construir barragens e eclusas, nesta parte do Nioae, sem correr o
risco de inundar os terrenos adjacentes no tempo das enchentes.

Lancura MmEpia.—Nos 96 kilometros, 14 metros do rio Nioac
explorados, a largura média é de 30 metros.

Curva DE MENOR RATO. — A menor curva, proposta para a linha
de navegaciio, tem 22 metros de raio. &

VOLUME DAS DRAGAGENS. — Seria necessario no rio Nioac a dra-
gagem de 91,466 metros cubicos em uma extensfio de 96 kilometros
¢ 14 metros, dos quaes 65,896 metros cubicos em rocha.

Eerusas. — Seriam necessarvias dez eclusas, sete sohre terra
ou sobve terreno analogo, exigindo muralhas de apoio e tres sobre
rochedo, dispensando muralhas.

Nos desenhos-typos das obras de arte A e B acha-se deseripto
o sen modo de construccfio.

BARRAGENS. SYSTEMA DE coxstrucgA9.—Tambem seriam precisas
dez barragens, cujos desenhios-typos se acham na respectiva collecgiio;
uma deveria ser do typo A; tres do typo B; tres dotypo C e tres
do typo D. As barragens deveriam ser construidas de alvenaria com-
mum, tendo o paramento exterior revestido com alvenaria de pedra
apicoada, com leitos e juntas regulares. %

VoLuME DAS ALVENARIAS. — A quantidade de metros cubicos
de alvenaria, por metro linear de barragem, para os differentes typos é:

Para as barragens do typo A 84 metros cubicos
BIgED W » » B bHT » »
n » n n » c 43 » n
» n n i} i) D 28 » »

Vovome moran. — Considerando de 30 metros o comprimento
das barragens, a sua construccfio exigiria 14,040 metros cubicos de

alvenaria.

Lnteeza pAs aarceNs. — Além das obras acima enumeradas,




87

seria. tambem necessario limpar o leito e as margens do rio, das
arvores cahidas; e cortar todas as que impedem com 08 seus ramos
1 navegaglio, ou que lhe possam ser prejudiciaes quando vierem a
cahir. .

RIO MONDEGO.

Nio £ APRoVEmADO. — Pelas mesmas razdes, j& expendidas
por occasifio do rio Nioae, nfio propomos que se utilise a porgiio do
rio. Mondego explorada.

Extexsio exeroravi. — Entre a foz do Nioac e a Villa de
Miranda, o rio Mondego mede 171 kilometros.

(JAPACIDADE PARA NAVEGACX0. — Bem que o rio Mondego seja
muito superior ao rio Nioae, é comtudo sujeito a violentas. cheias,
em virtude de sua proximidade & Serra de Maracajfi; de sorte que,
excepto em tres ou quatro pontos, suas margens ficam inteiramente
inundadas no tempo das chuvas, de modo a ficar cortada toda a com-
municagfio com 4 regiilo circumvisinha.

Ourvas. — E' muito tortuoso o rio Mondego :'ha nas margens
curvas de raio muito curto, emtorno das quaes as aguas se preci-
pitam com extrema velocidade, no tempo das cheias.
~ Vewoomape. — Em uma dessas curvas medimos uma velocidade
de 11 kilometros e 200 metros por hora!

Laraura wépia, — Nos 171 kilometros explorados, tem o Mon-
dego a largura média de 62 ', metros.

Mexor RATo. — Na linha de navegagio proposta, o menor raio
de curva é de 43 metros:

VoLUME DAS DRAGAGENS. — Bstes 171 kilomefros do rio Mon-
dego exigiriam uma excavagio de 26,384 metros cubicos, dos quaes
23,362 em areia e 3,022 em rocha.

TxrENsX0 DOS DIQUES. — Seriam necessarios 70 mefros lincares
de diques, com o volume de 3 metros cubicos por metro linear.

—_—r e e eI ———







Descripcao geral do caminho de ferro.

3.2 SECCAO.

Do Porto das Sete Voltas no Rio Brilhante
até Miranda.

Ao deixar o rio Brilhante, esta Secciio do caminho de ferro
apresenta as maiores facilidades de construccdio nos primeiros 96
kilometros: os movimentos de terra sfio insignificantes, niio exce-
dendo a 3200 metros cubicos por kilometro. Sio muito fracos
os deelives; muito extensos os alinhamentos rectos ; insignificantes
as obras de arte, sem nada apresentar digno de nota.

Chega-se assim ao cume da Serra de Maracajii; mas a des-
cida, que é muito rapida, 86 se poude effectuar empregando, quasi
constantemente, -a rampa maxima de !/, na extensio total de
12 kilometros e 684 metros.

Tevese muito cuidado em adaptar as rampas 4 natureza do
terreno de modo o obter uma linha de facil execugio apezar do
caracter excepcional desta regifio: na verdade nesses 22 kilometros
niio ha viaductos, nem pontes, nem qualquer obra d'arte de mo-
tavel importancia.
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Do pé da Serra de Maracaji a Nioac medimos 11 kilometros,
e de Nioac a Miranda 138 kilometros, ao todo 149 Kkilometros.

Em toda essa extensio da linha, as obras, bem gque um
pouco mais custosas do que no pringipio’ da Secclio, sfio combudo
muito moderadas, e niio exigem descripgiio especial; toda essa
Secgio, realmente, é do caracter mais simples, sob o ponto de
vista da arte de construir, e apresenta todas as facilidades quanto
a0 clima, abundancia. de materines de construcgio, de agua, de
lenha e de todo o necessario para a construcciiol e para o custeio
do caminho de ferro.




Summario geral das Obras.

3.+ SECQAO.

a0

Do Porto das Sete Voltas 4 Villa de Miranda.

Extexsio. — B de 269 kilometros e 885 metros a extensiio do
caminho de ferro projectado desde o porfo das Sete Voltas até
Miranda. .

ALINHAMENTOS RECTOS E CURVAS. —Desses 269 kilometros e 885
metros sio em linha recta 234 kilometros, 827 metros, ou cerca
de 87°,. Os restantes 13 terfio curvas de 100 metros de raio
sémente em 2 kilometros e 249 metros, ou cerca de 8 decimos por
cento da extensfio total desta Secglio.

LiNmis DE NIVEL E RaMPAS. — Na extensfio total de 269 kilo-
metros e 885 metros, 32 kilometros e 443 metros ou 12 °f) serfio de
nivel. Nos 88 °/, restantes, 115 kilometros e 370 metros, ou 42 %
de toda a Secciio, serfio em rampas ascendentes, e 122 kilometros
e 72 metros ou 46, em rampas descendentes.

d Na rampa maxima de '/, haverd 24 kilometros e 205 metros ou
cerca de 9 %, do comprimento desta Secciio.

MOVIMENTOS DE TERRA—EXCAVAQOES. — O volume: total das ex-
cavagOes serfy de 622.2565 metros cubicos, dos‘quaes 534.244 metros
cubicos, ou 86 °f, siio orgados como terra, e §8.001 metros cubicos,
-ou 14 %, em rocha ou material resistente.
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A média das exeavages por kilometro é

Em ferra......... 1.978 metros cubicos.
Bm rocha...... A SR P e »

Somma...... 2303 » )

Arerros. — O volume fotal das aterros desta Secgiio estdl
orcado em 1.611.138 metros cubicos, on cerca de 5.967 metros
.cubicos por kilometro.

. DIMENSOES DOS PRINCIPAES MOVIMENTOS' DE TERRA. — O maior cérte
nilo terf mais de 13 metros de profundidade, e o maior aterro nfio
excederd a altura média de T metros.

VoLUME MEDIO DA EXCAVAGAO POR KILOMETRO.— Nesta Secgiio us
excavagoes serlo assim distribuidas:

Nos 1. 50 kilometros...... 1.269 metros eubicos por kilometvo.

I B fy 2 Ry il 208 oty » »
[j n S ) » veavial 8,218 » " » »
HE e ro ) o R e . 25387 » » » »
| :' i TR AT 3.035 » 0 » i

» ultimos 20 i s o) » » i »

i g VOLUME DA EXCAVAQAO PRINCIPAL: — A maior excavagiio niio
excederd a 18.222 metros cubicos. )

TRANSPORTE DAS TERRAS. — A maior distancia para o trans-
i
- porte das terras serf 400 metros.
b Boeiros.

Nusmero g pimessoes. — Haverd 212 boeiros e drains na 3.°

I Secgiio, de viio de 60 centimetros até 2 metros.

I‘-' EXCAVAGAO PARA 08 ALICERCES D0S BOEIROS. — O volume total
) das fundagdes desses boeiros e drains seréi de 7.835 metros cubicos,
' s ;
! ou cerca de 29 metros cubicos por kilometro.

VOLUME DAS' ALVENARIAS.— Bxigiré a construcgio desses hoeiros
e drains 5.020 metros cubicos, ou, aproximadamente, 18 '/, metros

~cubicos por kilometro.
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VOLUME DA ALVENARTA DE TwoL0.— Nessa construceiio entrario
1.536 metros cubicos de alvenaria de tijolo, isto &, perto de 6,
metros cubicos por kilometro.

Pontes.

Numero. — Haverd 56 pontes nesta Secfio com alturas va-
riando desde 3,50 até 15 metros.

CraAssiFioagio. — As pontes da 3.° Secclio serfio assim classi-
ficadas :

13 Pontes do Typo AA.
34 » Al
6 » » B.
GALESS » C.

Total 56
Estacoes.

CrassiFicagio. — Nesta Secglio propomos que se construam
estagbes de duas classes. :

Nomes E siruagio. — Julgamos que as melhores situagdes serfio
as seguintes para estas estagoes:

Porto das Sete Voltas 0k=,000 metros.
Santa Gertrudes » 53k*,500  »
89k=,000
130k=,700
Forquilha....... 3 181k*,500
Bonadego ... 224k*.800
Miranda ! 268k*,800







ALINHAMENTOS,

No seguinte Quadro dos alinhamentos curvos e rectos, exis-
tentes no caminho de ferro projectado, observar-se-ha:

12— Que a extensiio total das tres Secgdes do caminho de
ferro projectado alcanga quasi 852 '[, kilometros;

2° — Que de toda essa extensfio cerca de */; sio em alinha-
mentos rectos, e '/, em curvas; :

3.° — Que, d’entre essas curvas, cerca de metade tem raios
superiores a 500 metros, e niio apresentard, portanto, resistencia
sensivel ao movimento dos trens do caminho de ferro;

4° — Que, em toda a linha, s6 ha 18 kilometros em curvas
do raio minimo de 100 metros, fixado pelo Decreto de concessiio
de estudos.

Devem ser consideradas estas condigbes de alinhamento muito
satisfactorias, sobretudo tendo em vista as excepcionaes condigGes
da regifio, atravessada pelo caminho de ferro; se nfio houvesse
simultaneamente ao Iado das curvas rampas muito fortes, poder-
se-hin, sem o menor perigo, viajar na linha proposta a grande
velocidade.







O Quadro synoptico dos nivelamentos de todo o caminho de
ferro - projectado, que se segue, demonstra:

1.° — Que, na extensiio total de 852 [, kilometros, haverd
259 kilometros, ou cerca de '/;, em plano horisontal, sendo o resto
em rampas ascendentes e descendentes;

2. — Que as rampas descendentes sio em maior numero que
as ascendentes, consideradas na direcciio de Léste para Oéste, ou
do Oceano Atlantico para o interior; :

3.° — Que a rampa maxima de !/, ou 25 millimetros por
metro, domina em 94 kilometros, ou em cerca de?/, da extensfio

total da linha, que é de 852/, kilometros.

O Quadro dos nivelamentos indica, muito claramente, a na-
tureza difficil do terreno percorrido, por isso que as rampas fortes
sllo mais abundantes do que as fracas; deve, porém, ser notado
que, no caso presente, esta circumstancia niio tem os inconve-
nientes, que teria em uma linha ferrea entre duas cidades im-
portantes, mantendo um trafego consideravel. Devemos ainda dizer
que o pequeno movimento do caminho de: ferro proposto, nos pri-
meiros tempos, aconselha a adopgiio de pequenas velocidades para
o trafego, que permittem curvas de raio ainda menor do que o
fixado no Decreto de concessiio destes estudos.







Posigoes Geographicas.

LATITUDE.

Segundos,

Canhibes s s IR
Colonia Thereza

Corredeira de Ferro..

Rio Ivahy (Bocea)... 7

Rio Ivinheima (Bocca Mon(lmual)

Rio Tvinheima (Bocea Septentnonal)
Rio Vacearias (Bocea). ...............2]
Rio Dourados (Bocea)

Rio Santa Maria (Bocea)...... ......2
Porto de Santa Rosa.................
NToacm -ttt e e
Rorqmilhar oo, il
Miranda S s e

=

Minutos.

]

O
(=

.44,
. 45
. 42

o o
S

CE

S S1 soguimdon.

]
2
-7







ORCAMENTO

Quantidade e do custo das obras.

—— O —

O seguinte orgamento é dividido em fres partes deste modo:
_ CAMINHO DE FERRO.
1.*Secgio: Curitiba a Colonia Thereza...............206k*.120 metros
25 »  Colonia Thereza a Pari dos Coroados....286k*.224 = »
32 »  Portodas SeteVoltas4 Villa de Miranda.269k>.885 "»

Extenstio total do caminho de ferro.852k=.229  »

,  NAVEGAGAQ FLUVIAL.
4.*Seccfio: RiosIvahy, Parand, Ivinheima e Brilhante.733k*.169

Extensiio total da linha. 1,585k™.598
Em milhas inglezas tem-se:

Extensiio da linha ferrea... 530 milhas.
Extensfio fluvial B

b1

Nos orcamentos foram levadas em conta as despezas de trans-
porte do material, desde a Europa até Curitiba e até Miranda;
verba importante, que augmenta consideravelmente o custo das
obras. :

Si for executado, com a necessaria antecedencin, o caminho
de ferro de Antonina a Curitiba, todo o material vindo da Europa,
poderf ser por elle transportado, e economisarem-se assim sommas
importantes. !
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Movimento de Terras para a preparagiio do leito

Bitola estreita. =

da estrada.

e e

P]at'afdrr_na. de 3,50 metros.

Extensio

Secgoes

Exeavagfio
tatal

Terra: Peidra

|| metro corrente.
Transportes

1.2 Quritiba o Qo-
lonia Thereza..
2.* Colonia The-
reza a Pari dos
Coroados
3.* PortodasSete
Voltas de Mi-

996.120
985,224

269,885

s [ ¥etumes medlos
i por

4

2,572,976/1,896,6484,469,624

2,396,825/1,747,670/4,144 495

534,244

88,011 622,255

{ 851,229

5,504,045,3,732,829/0,236,374]
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TABELLA

DOS

PRECOS DAS ENIDADES -DE OBRA.

Prego do metro

Designagéo dos trabalhos

Oubico | Buperfivial

Trabalhos preparatorios
Rogado em capoeirfio de machado........ 5026
Rocado em matto virgem $070
Destocamento .oiveeciieieciciiieniieniaas $£270
Ezcavagiio a cen aberto, sem transporte
£900
Podreirasi .. e iess cusessussaseasannasonsasnsfic 09000
Transporte por cada 10 metros........... 2025

Obras d'arte

Cantarias (medidas em obra)

1.* classe — (angulos earcos de testa)..| 905000
2. classe — (pentes e aduellasinternas)| 605000

Alvenarias de pedra

1.* classe — alvenaria de apparelho com
argamassa de cal 508000

2.* classe — alvenaria ordinaria com ar-
gamassa de cal 335000

3.2 classe — alvenaria ordinaria sem ar-
gamassa 155000
Alvenaria de lnjoes para ladrilhos e ca-
pas de aqueductos 205000
Madeira lavrada de construcciio nas
pontes ete. 1808000

Em rocha, arcado com alvenaria ordinaria por metro corrente

600$000 réis.




Por fonel. de 1000

kilngr:lmm:s

Material da via permanente 'e accessorios.

Trithos (ferro de 1.% qunlu]ade] ........ A e 1208000
Talas de juntas... o st sam T 150$000
Parafusos e pn‘ilcas ...... ..o 2505000
Grampos et et o e ..o 2308000
Ferro laminado para pontes................. vveooon. 300$000
(BT e R s e B e er e Sen i 3808000
Giradorestitrs s/ Ldennilony S il o 5:0008000
Dormentes de madeira inclusive os transportes. 42000
Loatile

Material rodante.
Locomotivas passageiras....................vivien. 2 95: :000$000
» de cargas... sereeeaneeen. 27:5008000
Carros de passageiros, 1+ Gll'l._.-.\E veeeens 5:0008000
» » » DL ) 4:000$000
Freios. 2:3008000
Carros de carga. (cubertos} cesvssneanasisennss 1:0008000
Dk a N e aeTboR) i i 1:100$000
pEeSiyiplataformass it St 1:1008000
S L e e S R e ) 1:600$000
» 3B T Lo i el DI e ] 1:0008000
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1» SECGAO,

CURITIBA a4 COLONIA THEREZA.

Bitola 1=,00,
Plataformas, das Exoavagoes 3,50, dos aterros 4=,00,

§ 1° — Trabalhos Preliminares.

Locagfio da linha definitiva 296,120 kilometros a
5008000 o kilometro

Derrubadas e destocamentos em 150 kilometros,
em uma zona média de 30 metros de largura, a
$070 réis o metro superficial

Aberturas de caminhos, construcgio de agudes,
ranchos, ete. a 1008000 o kilometro

Somma

148:0605000

315:0005000

29:6128000

492:6728000

N. B. — Nesta somma nilo estd ineluido o custo dos estudos prelimi-

nares, que fordio feitos para so estabelecer este orgamento.
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1 SECQRO;

§ 2° — Movimento de Terras.

Excavaglio com transporte médio de 251 metros:

Terras 2,672.976 metros cubicos a 18000
Pedra 1,896.648 »
Aterros 4,602,250 »

Abertura de vallas lateraes, cubando em' média
1™ por metro corrente 306 kilometros a 18500

Preparagfio: de plataformas pma. onze estugﬁe‘; e
desvios 198.000™ a 18000... L i

Eventuaes, taes como desmoronamentos ete. 107,

Somma

2,572:9768000
10,810:8933600
3,681:3003000

459:0008000

198:0008000

17,722:6698600
1,772:266$860

19,494:936$560
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1 SECGAO.

§ 8." — Boeiros e Paredoes.

Cavas de fundagoes 25.238 a 15000
. [ ordinaria 17.216™° a 33%000.........
A {de tijolos 51847 a 208000.........

48.000™ de alvenaria de pedra secca para mura-
Ihas de sustentacfio a 153000

Eventuaes, taes como estacadas e escoramentos
para as fundagGes, transportes extraordinarios,
conservacio ete. 109,

25:238%$000
568:1285000
103:6805000

[720:0008000

1,417:0465000

141:7043$600

1,558:7508600
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12 SECQAO.

§4° — Pontes e pontilhdes.

16 Pontilhoes
Typo AA..

20 Pontilhdes
Typo A.i...

Madeira em structura e.superstructira.... ...
Ferro laminadb i parafusos, grampos, ote,

Madeira em structura e superstructura,......
[Ferro laminado ém parafusos, grampos, ete,

E

51 Pontilhes
Typo B.......

(

8 Pontes Ty-
PO

6 Pontes Ty-
po D.

“ «. roch
Alvenaria ordinari

1.» clnsso
superstructurn

Mnda;i'rn em

]
structura o
Farro | d

om

-1

Excavagio em terra..
;. 0 rochn.
Alvenarin ordinaria 2.
{1 de 1.2 clnsse,

H i )
Madeira em structura o superstructura
Ferro laminado em parafusos, grampos, ete.

Excavagiio em terra...
“ i rochn
Alvenaria ordinarin 2.8 class
de apparelho 1.5 classe..
Madeira em strictura e superstructurn

Ferro 1 em superstruotura.
0 « parafuzos; ete.

Transporte de 4816254 do ferro de Europa
80 lugar do emprego a 1005000 por tone-

ladn

030,28ms J 1808000 |
0888k | 25080004

566.27== | 1808000
4750% | 2508000

2542w | 2600
2000 68500

21010% | 2505000

Hldma $000
1
2537 |
1384
671.78
BT07E

1670=a
a5

Eventuncs, ete., 109,

118:4508400
2:2475000

100: 1282600
1:1875500

2:2875800
11:0005000
192:1265000
57:85
885:0665200
B5:2628600

. 76:7915000

602002000
102:9205400
1:8765750

1:5082000
13: 7505000
A4
BE:0003
180:5005
128:566

=000
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1+ SECCAO.

§ 52— Viaductos.

6 Vinductos | Exeavagio em  Toehi....oviviiensiosesesian
termo. médio :
38 moetros da |
alturn e 70| " de apparelho 1.* clusse.,
ditos de com- | Madeira em travejamento ¢ superstructura.

rimento go-

re o arrofo | Eorro lnminadoom parafusos, grampos, ete.
dos Mucncos e | Transporte de 17,780 kg.* de ferro do Eu-
o Rio Tvahy- | TOp: 10 IuFar do emprego o 1003000
sinho. | por tonel

Alvenaria ordinarin 2.2 classs .........

8,240==
3,9158
569=0
703=2
17,790%

52500
333000
503000

1803000
2503000

Typo E.

t Eventuaes, ete. 109,

Bomma.

17:8208000
129:195$000
28:4503000
126:5402000
4:4598500

1:7733000

808:2108600
80:8213050

| 880:081$550




22

1+ SECGAOQ.
§ 6. — Tunneis.

1722 metros de funnel emrocha arveada, a 60085000 |
por metro corrente : 1,033:200$000

Eventuaes, taes como desmoronamentos, estacadas,
103:3208000

cieeeeenn | 1,136:5205000
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1* SECGAO.

§ 7" — Estagdes e outros edificios necessarios ao servigo

da linha,

1.* Crasse.— Curitiba, com officinas e depositos ge-
raes de locomotivas, carros, ete.

2. » —ITguoass, Palhano, Palmeiras, Ponta
Grossa, Balsos de Alegre, Ypiranga
e Campinas, T estagdes a 15:0008.....

»  — Colonia Thereza, com officinas e depo-
sifos geraes de locomotivas, carros,etc.

. » — Cavid e Capivary, 2 estagSes para re-
ceber agua, a 7:5008000...............

Eventuaes, taescomomontagem de officinas; ete., 10%,.

250:0005000

105:000$000
20:0008000

15:0008000

390:0005000
39:0008000

499:0008000
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1+ SECGXO.
§ 8. — Superstructura da linha,

T'rilhos. Linha principal, 592.240™ de trilhos de 27*s
por metro corrente, ou 15.991 tonel., a 120%...

Desvios e linhas accessorias, 4000 com 108 tonel.
D0 N 000 it s G A oy F e

Talas de juntas, 199.000 com 375 cada uma, ou
TG tonel s a 1o0S000:7. S e e

Parafusos e pércas, 398.000 com 0%.70 cada par, ou
27 8:tonel; & 26080000 0o T

Grampos, 1.988.000 com 0%.25 eada um, oun 497
. tonel., a 2308000 .......ccumviiinniennans eaEiaii

Chaves para desvios, 20, termo médio, a 380$000...
Giradores, 5, de 10 tonel. cada um, a 5:0008000....

Dormentes de madeira, 497.000, inclusive os trans-
portes, a 45000
Lastro de pedra, 208.120™ o metro corrente, a 3$..

Transportes, "17.700 tonel. de ferro, da Europa ao
lugar do emprego, a 1008000 por tonel........
Mio d'obra e assentamento de linhas, 298.120™,

L s (e e e e iy e
.Rs.

Somma........

1,918:920%000

12:9608000
112:0503000
69:500$000

114:3108000
7:6008000
© 25:000$000

1,988:0008000
894:3608000

1,770:000$000

894:3608000
7,807:060%000
- 780:7068000
8,587:7T663000
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1+ SECGAO.

§ 9.2 — Material rodante.

10 locomotivas e Zenders de passageiros... a 25:000%
5 » de Cargs....--..eeeseeivears 8 27:5005
12 carros para passageiros, 1. classe 5:000%
20 » » » 28 4:000%
30 de carga (fechados) 1:5008
30 » »  (abertos) 1:100%
20 » ». plataforma..........oines a 1:100%
20 » 1:6008
20 » para madeira 1:0008
L0Hrelore: i aiailas sl a8 00
Transporte, da BEuropa a Curitiba, de 15 locomotivas
e fenders, com peso médio de 35 tonel. cada uma,
a 1005000 por tonel
Transporte da Europa a Curitiba, de 162 carros e
freios de todas as especies, com peso médio de 8
tonel. cada um, a 1008000 por tonel

250:0008000
137:5003000
60:0008000
80:0008000
45:0008000
33:0008000-
922:0008000
82:000$000
20:0008000
23:000$000

52:5008000

129:600$000

884:6008000

N. B. — O material rodante, aqui orgado, é o mesmo que foi ultima-
mente approvado pelo Governo Argentino para o caminho de ferro de

Cordova e Tucuman.
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1* SECGAO.

§ 10. — Telegrapho.

296.120. metros das linhas telegraphicas inclusive |
os instrumentos a 3503000 por kilometro..... 103:6423000

Eventuaes, ete., 107, 10:364$200

114:006%$200

N. B. — Nilo propomos postes de ferro para o telegrapho por ser
muito abundante a madeira em toda a extensio do caminho de ferro pro-
jectado,
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Resumo do orgamento da 1.* Sec¢do.
Bitola .estreita (1,000,
CURITIBA s COLONTA THEREZA.

fnovmcm Do f’A RANA.

298.120"

Prego Prego

Especificacio dos trabalho
i) : de cada verba kilometrico

{ -
Trabalhos preliminares | 492:6728000 1:66387567
Movimento de terras 1 19,494:9368560 65:8345616
Boeiros e paredoes 1,558:7508600 | 5:2638915
"Pontes e pontilhdes [ 1,026:4948625 6:5053794
Viaductos | 330:0318550 1:1443912
Tunneis : veeee 1,136:5208000 3:8388039
Estagtes e outros edificios.........[  429:0008000 1:4488669
Superstructura da linha............| 8,587:7668000 |  29:0008965
Material rodante... ................- | 884:6008000 2:0878335
Telegrapho { 114:006$200 3855000

| 34,963:7778535 | 118:0798002

| 3.496:3778743 11:807$900
|| 88,460:155%288 129:8868902

Beneficio do emprezario, direcciio
e administragfio dos trabalhos
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22 SECCLO.
(Divisoes A, B e C).
COLONIA THEREZA AO PARI DOS COROADOS.

Bitola (1%,00).
P‘laml‘nrm.a, das Oavas 37,50, dos aterros 42,00,

§ 1.°— Trabalhos Preliminares.

143:1128000

Derrubadas e destocamentos em 286,224 metros em
uma zona média de 30 metros de largura a 70 rs.
o metro superficial 601:0708400

Aberturas de caminhos, construceiio de agudes, ran-
chos, ete., a 1003000 por kilometro 28:6228400

Somma T72:8043800
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2x SECQAO.
(Divisdes A, B e C).

§ 2 — Movimento de Terras.

Excavagfio com transporte médio de 199 metros
Terra  2,306.825"< a 15000 1 2,396:8256%000
Pedra  1,747.670™ a 53700 9,961:719%000
Aterros 6,356.200™ a 3800 5,085:0395200

Aberturas de vallas lateraes cubando em média 5
1=¢ por metro corrente 300 kilometros a 18500, 450:0005000

Preparaciio de plataformas para 6 Estacoes e des-
vios 5.000™ a 1§000 5:0005000

117,808:5838200
Eventuaes, taes como desmoronamentos ete. 10°/,. 1,789:858%520

Somma......o.ceeeen.. R | 19,688:441%520
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22 SECGAO.
(Divistes: A, B o ©).

§ 8" — Boeiros e Pareddes,

Cavas de fundagges 37.267" 2 18000 ....c00cu.00,
. ordinaria 33.055% a 338000...........
S enans { tijolos - 10.522% a 208000...........

T7.190™ de alvenaria de pedra secca para muros
de sustentacfio a oS00 ihvimdie s eilimice

Eventuaes, ete., etc., s e

37:2678000
1,090:815$000
210:4408000

1,157:8508000
2,496:3728000
249:637$200

2,746:009%200
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22 SECGRO.
;’_Divinﬁca A, BeoC)
.* — Pontes e pontﬂj:lﬁﬁﬁl-

2 Pontilhes [ |Madeira em structurn e superstructurn,.. 7702600
Typo AA. | |Ferrol T etc‘ 2 i 1858500

A i

80 PontilhDes [ (Mudeira em structurs o superstructur fi | 217:3008500
Typo A { Ferrolaminado em parafusos,grampos, ete. | 4:2135000
fIE olio em terrn 202, 500 | 2:0288000
" em rocha... . | 11:0002000
Alvennrin ordinaria, £ . 2 | 18G:8015000
" de lppnrdlm a b 2 . B4:
Madeira em strootura.,..
Ferro 1 lo em |

48 Pontilhdes

Typo B.

Excavagio em terrn..

" em rocha.
18 Pontes  JlAlvenarin ordinuria, 2.
Typo’ C. £ do apparetho
|Madeirn em structura
|Ferro laminado em superst

Excavagio em torra
" em rocha
L Alvenarin ordinaria,

A onton e S e b R pecalls)

Ferro laminado em aupq.rnlrurtum .| 478 | 104:1003
" " em parafusos, ete.... 25682 G:4555

Typo,D. ﬂ}fnﬂmrn em structura.. . | 68:2203
|

(Transporte de 428372% de ferro, dn Eu-
ropa ao lugar do empreg trrd 42:8375200

1.508:3763300

Eventunes, ete., 10 9, 1560:3373580

1.658:7123830




(Divistes A, B e Q).
§ 52 — Viaductos.

102

2» SECGAO,

em rocha

Alvenaria ordinarin, 2.8 clusse,...
de apparelho, 1.% classe,,.:.....
Mm]ni‘ra o travejamento o superstructura,
F, Ty

Transporte de 85005
a0 lugar do emy

parafuzos,

pos, etc

de ferro, da Europaf
T o

y ety 109,

8502000

140:8863500

Somma




2+ SHCOAO.
(Divisoes A, B ¢ C).

§ 6.° — Tunneis.

|
3.635 metros de tunnel em rocha areado a 6008

POr MELTD COTTONER. . rruirennsrsarssesennseeensees 2,181:0008000
Eventuaes, ete., etc., ll)",(U 218:1005000

2,399:1008000
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22 SECQAO. -
(Divistes A, B ¢ C).

5

da linha,

3 7.° — Estagdes e outros edificios necessarios ao Servigo

i |
2.* OrassE. — Pari dos Coroados com officinas e

depositos geraes de carros, locomo-
tivas e résidencia de engenheiros, |
conductores e passageiros em tran- |

SitoR oA RS e = [ 20:0008000
Seis caixas d'agua, encanamentos, ete. a 5:0008%.. I___ 30:000$D@

50:0008000
Bventuaes; como montagem ete. 10°............ [ 5:000$000

Somma.................. Rs. |

55:000%000
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22 SECGAO.
(Divisges A, B e C).
§ 8. — Superstructura da linha.

Trilhos. Linha principal 572.450" de trilhos de
27 por metro corrente ou 15.456 tonel., a
1208000

Desvios e linhas accessorias 2.000™ com 54 tonel.
a 1208000

Talas de juntas 192.000" com 3*€.75 cada um ou
720 tonel. a 1508000

Parafusos e péreas 384.000™ com 0*.70 cada par
on 268 tonel. a 2508000

Grampos 1,916.000 com 0%.25 cada um ou 479
tonel. a 230%000... ARG

Chaves para desvios 10 femm médlo a 380QDOD
Giradoves 2 de 10 tonel. cada um a 5:0005000...

Dormentes de madeira 479,000 inclusive os trans-
portes a 45000

Lastro de pedra 287.225" o metro corrente a 38...

Transporte 17.000 tonel. de ferro da Europa ao
lugar do emprego a 100$000

Mio d'obra e assentamento de linha 287.225= g

1,854:7208000
6:4802000
108:0008000
67:0003000
110:1708000
3:8008000
10:0008000

1,916:0008000
861:6753000

1,700:0008000

861:6758000

7,499:5208000

749:9528000

8,249:4723000
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22 SECCAO.

(Divisges A, BeQ)
§ 9.° — Material rodante,

Transportes da Buropa ao Iu
locomotivas e tenders,
tonel. cada um, a 100$000 por tonel
Transportes de 81 carros o freios de todas as espe-

cies, com peso médio de 8 tonel,
1002000 por tonel.

5 locomotivas e Zenders de passageiros. ..
3 » » de carga .........
6 carros para passageiros, 1.* classe.....
10 » ». » e
15 » »  carga (fechados)...........
15 » » » . (abertos)............
10 » » » plataforma ...........
1055w criider gadastin g vion
10 »  para madeita.................. .
5 » freios

a 25:0008
a 27:5008

a

5:0008
4:0008
1:5008
1:1008%
1:1008
1:600%
1:0008
2:3008

gar do emprego, de §
com peso médio de 35

cada um, g

457:800$000
Al e

125:000$000
82:5008000
30:0008000
40:0008000
22:5008000
16:5008000
11:000$000
16:000$000
10:0008000
11:5008000

28:0008000

64:8005000
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22 BECCAO.
(Divistes A, B'e C).

§ 10, — Telegrapho.

286.234" de linhas telegraphicas, inclusive os ins-
trumentos, o 3508000 por kilometro............ | 100:1 783400

Eventuacs, etc., 10 9, 10:0178840

110:1968240
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Resumo do orgamento da 2 Seccéo.
(Divistesi A, B e O).
Bitola estreita (1.00),
COLONIA THEREZA AQ PARI DOS COROADOS.

PRovincia po FPARANA.

286,204+

ST B s
pocilicagan. dos. trabalhos. III do cadn verbn, Kilometrico,
Trabalhos preliminares............... |  772:8048800 *  2:7008000

Movimento de terras.......... .+ [ 19.688:4418520 68:78638826
Boeiros e paredoes..... .............. | 2.746:009$200 9:5938916

Pontes e pontilhdes.................. I 1.6563:7128830 5:TTT868T
Windnotos: 2o G S [ 164:2708150 5738021
Ponneigeel s e | 2.399:1008000 8:3818896
z Estaces e outros edificios.......... [ 55:000$000 1928157
Superstructura da linha.............. |'! 8.249:1728000 28:8218734
Material rodante............. . I| 457:8008000 1:5998446
Telegraphol.... o ; | 110:196$240 3858000

| 36.296:8068740 126:8128583

Beneficio do empreiteiro, direcgiio ‘.
e administragio dos trabalhos, I
i e T e e = G el 3.629:6808674 12:681$258

Somma........ | 39.926:4875414 | 130.4938841
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31 SECCAO.
PORTO DAS SETE VOLTAS & VILLA MIRANDA,

Bitola 1,00,
Plataformas, dns oavas 82,50, dos aterros 4=,00,

A Al e o L

=

§ L* — Trabalhos Preliminares.

Locagiio da linha definitiva 269,885 kilometros a
5005000 o kilometro 134:9428500

Derrubadas e destocamentos em 150 kilometros,
em uma zona média de 30 metros de largura, a
$070 réis 0 metro superficial 315:0005000

Aberturas de caminhos, construcciio de agudes,
ranchos, ete. a 1005000 o kilometro 26:9883500

Somma......... Rs. 476:9315000
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3* SECQAO.:

§ 2" — Movimento ‘de Terras,

Excavaglio com transporte médio de 128 metros:

Terra 534.244 metros cubicos a 15000
Pedra 88.011 » »  a 58700
Aterros 1,611.138  » » a 3800

Abertura de vallas lateraes, cubando em média
1™ por metro corrente 280 kilometros a 18500

Preparagio de plataformas para sete estacOes e
desyios 70.000™ a 1$000

534:2448000
501:6628700
1,288:9108400

420:0008000

70:0008000

2,814:8178100
281:4818710

3,096:298%810
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3» SECCAO.
§'3.° — Boeiros e Paredoes.

Cavas de fundages  7.835% a 1$000
: - ordinaria  5.020™ a 33%000...
L {de tijolos  1.536% a 208000

Eventuaes, taes como estacadas, ete. 107%,......

224:6368500

7:8353000/
165:6605000
30:7205000

204:2158000

20:421$500




~
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32 SECGAQ. -

§4°— Pontes e pontilhdes.

18 Pontilhdes
Typo AA..

34 Pontilhifies
Typo A....

6 Pontillites
Typo B.......

3 Pontes
Typo O....

Madeira em etructura o guperstructuri,,...|
Ferro lumifindo em parafusos, grampos, ete.

Madeirn em structura o superstrueturn.......
Ferro 1 do em parafusos, & poE, ate,

Fxi ¢iio em rochn

Alvenaria ordinaria 2.2 clnsse...
«  deapparolho 1.5 cl

Madeira em structurn o superstry

Ferro laminado em parafusos, grampos,

Excivaciio em rocha.
A\lw.-mm dinaria 2.

do
i !
Maudeira cm structurn e superstructura
inado em fi

Ferro 1 grampos, ete.

Transporte do 23540% do ferro de Europa)
a0 lugar do emprego n 2008000 por tone-
ladn

810.85=¢ | 1802000
B304 | 3502000

142Gme | 1808000
17060% | 2508000
4a7me | 58500
408 385000
210 603000
121,60 | 1802000
1656 | 2508000
472 | 52500
615 B3E000
471 | 505000
168 | 1808000
1599 | 2505000

Eventunes, ‘ele., 10% . icmeissrerisannanenareree

445:9088550
4456938

65:8635000
8413000

2567:2905000'
4:2625500

2:40336500
13:4642000
10: 5008000
218702000

8843000

2:6502000
2062000

005750

4:7003800

28556
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3+'SECCAO.

§ 5.* — Estagdes e outros edificios necessarios ao gervico-

da linha.

2.* Crasse.— Porto de Sete Voltas, eom officinas e
depositos: geraes de locomotivas, car-
TOBELOULT, St T e e TR

— Nioae, com deposito de carros e loco- -

motivas )

— Santa Gertrudes, Turvo, Forquilhas e
Bonadego, 4 estactes a 15:0008000.

— Miranda, com officinas e deposito ge-
raes de carros e locomotivas

Sete caixas d'agna, encanamentos, ete., a 5:0008....

Eventuaes, taescomomontagem deofficinas, etc., 10°),.

20:0008000

20:0008000

60:0008000

20:0008000
35:0005000

155:0008000

15:5008000

170:5008000
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3+ SECCAO.
§ 8.* — Superstructura da linha,

Trilhos. Linha principal, 540.000® de trilhos de 27
por metro corrente, on 14.580 tonel., a 1208...

Desvios e linhas accessorias, 10,000% com 270 tonel.
B O e T o BT

Talas de juntas, 193.500 com 3%.75 cada uma, ou
725 tonel., 2 1508000.............occoonvevirinin,

Parafusos e péreas, 387.000 com 0%.70 cada par, ou
266 tonel., a 2508000 ............coovmvrniiii

Grampos, 1.836.000 com 0*.25 cada um, ou 459
tonel.3ia 2808000 ... s

15 Chaves para desvios, de uma tonel. cada uma,
termo médio, a 3808000...

9. Giradores, de 10 tonel. cada um, a 5: ODGSODO

Dormentes de madeira, 459.000, inclusive os trans-

portes, a 48000
Lastro de pedru, 250.000™ o metro corrente, a 38..
Transportes, 16.364 tonel. de ferro, da Europa a

Miranda no rio Mondego, a 2008000 por tonel.
Mio d'obra e assentamento da linha, 275.000=,

a 38000

1,749:6008000
32:4008000
108:7508000
66:2508000
105:5708000

5:7005000
25:0008000

1,836:0008000
750:000$000

3,272:8003000

825:0008000

8,777:0708000
8777078000

9,654:T778000
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3= SECCAO.

— Material rodante.

9 locomotivas e fenders de passageiros... a 25:000%
3 » » de cargas a 27:500%
6 carros para passageiros, 1.* classe 5:000%
10 » » » 2 4:000%
15 de carga (fechados) 1:5008
15 »  (abertos) 1:100%
10 plataforma 1:100%
10 1:600%
10 e madei 1:0008
5 » i 2:3008

Transporte, da Europa a Miranda, de 8 locomotivas

€ lenders, com peso médio de 35 tonel. ca(]a uma,
a 200$000 por tonel

Transporte de 81 carros de todas as especies, a
200$000 por tonel

125:0008000
82:5005000
30:0008000
40:0008000
22:5005000
16:5005000
11:0008000
16:0008000
10:000$000
11:50085000

56:000$000

129:600%000

550:6008000
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3 BECQAO.

§ 8. — Telegrapho.

260.885"de linhas telegraphicas, inclusive os ins-
trumentos, & 3505000 por kilometro............

Eyventuaes, ete., 10 °f

94:4598750
9:445%975

103:9058725
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Resumo do orgamento da 3.* Seccao.
Bitola estreita (1,700),
PORTO DAS SETE VOLTAS 4 VILLA MIRANDA.

Provincia pE Marréupsmsso,

269.885"

Progo Prego

ificaciio dos trabalhos
Specticac : de cada verba Kilometrieo

Trabalhos preliminares............. 476:9315000 1:767%163
Movimento de terras. ... 38,006:298%810 11:4728659
Boeiros e pareddes.... 224:6368500 || 8328337
Pontes e pontilhdes 490:4888405 1:817$397
Estagdes e outros edificios......... 170:5008000 6313676
Superstructura da linha............| 9,654:777$000 35:7T733670
Material rodante 550:6008000 2:0408210
Telegrapho 103:905$725 3858000

: 14,768:1378440 54:7208112

Beneficio do emprezario, direcglio
e administragiio dos trabalhos
1,476:8138744 | -  5:472§011

4 16,244:9518184 60:1928123




MOVIMENTO DHE THRRAS

para o melhoramento da navegagio dos ridg

Ivahy, Parana, Ivinheima e Brilhante.

Exenvaiio

Nomes dos rios Numero da Secefio | Extensio o

Observagies

m Pari dos Coroados & Corredeiral i

de Kerro — Rio Ivahy.........| 2* (Divisto D) 94,019

Rio Ivahy— Corredeira de Ferro
até o rio Parand ................ 450 157,160

Rio Parandi............... 4. 47.800..... : o \Nio se precisa de ex-
cavagdes neste rio.
Rio Ivinheimq..................... 4 203,100

Rio Brilhante, do tio Vacarias|
até o porto das Sete Voltas. ., 231,100

|
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TABELLA

DOs
PREQOS-DAS UNIDADES DB

para molhoramento de navegagio

OBRA

DOS RIOS ]vAl-n', PAF{ANA{. J\.’INHEIMA E PRILHANTE.

Numero
dp Ordem

Designagao dos trabalhos

Prego do metro

Lineal

Limpando os rios das arvores cahidas...
Excavagio subaquosa em pedra.

b » em leito...

» » em aréa
Alvenaria ¢om argamassa de cimento....
Pedra secca em digues longitudinaes.....

Materiaes de navegagio e
accessorios.

Ciies fluctuantes com pontes

Vapores de 100 toneladas de registro...
Pranchas para transportar lenha

Drap e e e

403000
208000

Prego de cads um

20:0008000
50:0005000
10:0008000
10:0005000
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2+ SECGAO (Divisio D).
Rio Ivahy.

PARI DOS COROADOS & CORREDEIRA
DE FERRO.

§ 1.* — Trabalhos diversos.

; |
Limpar o rio de arvores cahidas, 94,019™ a 18.. 94:0198000

Construcglio de ranchos, ete 1:00[}8000-

_-95:0195,000
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22 SECGAO (Divisio D).
Rio Ivahy.
PARI DOS COROADOS & CORREDEIRA
DE FERRO.
§ 2° — Movimento de Terras.

Excavaciio subaquosa em pedra, 46,845™ a 20%... 036:900$000

93:6908000
1,030:5908000

Eyentuaes, etc., 10°),

-

T ST oA e
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22 SECGAO (Divisiio D).

Rio Ivahy.

PARI DOS COROADOS 4% CORREDEIRA

DE FERRO,
§ 8. — Diques longitudinaes,

Pedra secca em diques longitudinaes, 300=4 208.

Eventuaes, etc., 10 ¢/,

6:0008000
600$000
6:600$000
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2* SECCAO (Divisio D).

Rio Ivahy.
§ 4> — Telegrapho.

94.019™ de linha telegraphica a 8508 por kilom...

Eventuaes, ete., 109

32:9075000
3:2008$700
36:1978700
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Resumo do or¢camento da 2. Secgéo.
(Divisio D),

Rio Ivahy.

PARI DOS COROADOS & CORREDEIRA
DE FERRO.

94.019 metros.

Especificagio dos trabalhos.

Preco
de cada verba,

Preco
kilometrieo.

Trabalhos diversos
Movimento de terras
Digues longitudinaes
Telegrapho.

95:019%000
1,030:590%000
6:600$000
36:1978700

1:0108636
10:961$507
708203
3858000

1,168:406$700

12:4278346
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45 sncé;.jo,
Rio Ivahy.

CORREDEIRA DE FERRO & BOGCA.

§ 1 — Trabalhos diversos.

Limpat o rio de arvores cahidas, etc., 157.150®

a 18000

Construcgiio de ranchos, etc

Somma

157:1505000
1:5005000

| 158:6508000
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42 SECGXO.
‘Rio'Ivahy.
CORREDEIRA ' DE  FERRO '4 BOOOA,
§ 2 —-Movimento:dé terras,

Bxcavaclio subaquosa em pedra, 55.074= g 20%. 1,101:4808000

Eventuies, ete., ete., 107, - 110:1488000

Somma Rs. 1,211:6288000
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4* SECQAO.
Rio Ivahy.
CORREDEIRA DE FERRO & BOGCOA.
§ 8. — Diques longitudinaes.

Pedra secca em diques longitudinaes, 550" a 20%.. 11:0008000

Eventuaes. ete., 10 ",r’u... 1:1008000
12:1008000
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4.2 SECQAO.
Rio Ivahy.
CORREDEIRA DE FERRO & BOCCA.
§ 4.° — Telegrapho.

157.150™ de linha teIG“'lﬂp]n(‘u, 4 3605000 por
kilometro.............. oot o e 55:0028500

Eventuaes, ete., 10 “fﬂ 9:5008250

Somma ; 60:5028750
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Resumo do Orgamento da 4.* Secgdo.

Rio Ivahy.
CORREDEIRA DE FERRO a4 BOGCA.

157.150 metros.

St T | .['I't;ﬂ ; Preto
Tlnpc.cmcal;an dos: trabalhos | do cadn. verba kilomerico s

T

Trabalhos diversos l‘ 158:6505000 | 1:00985456
Movimento de temas...................| 1,211:6285000 | T:T105009
Diques longitudinaes................ , | 12:1008000 | 763997

:I 60:5028750 ‘ 385%000
1442:8808750 | 0:1818551

Telegrapho

e
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42 SECQAO.

Rio Parana,
§ 1. — Trabalhos diversos.

Limpar o rio de arvores cahidas, ete., 47.800=
a 18000 47:8008000

1:5008000
49:300$000

Eee——

N. B. — O Rio Parani, sendo absolutamente livre de qualquer impe-
dimento, niio ha trabalho algnm a executar.
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42 SECQAO.

Rio Parana.
§ 2° — Telegrapho.

47.800" de linha telegraphica, a 3508 por kilom..

Eventuaes ete. 107/,

16:7308000

1:6733000

_I°  18:4038000
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Resumo do orgamento da 4." Sec¢ao.
Rio Parana.

47.800 metros.

Preco .; Prego

Especificagio "'.“.‘ ‘.‘"‘“‘“'.1.“.’5, ; .de.eadn verbu | Kilometrico

Trabalhos diversos ; 'r 49:3008000(  1:031$380
Telographo coene coeeneen | 18:4038000 | 3858000

67:7038000 |

1:4168380
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45 E_.Eccﬁo.
Rio Ivinheima.

§ 1. — Trabalhos diversos.

Limpar o rio de arvores cahidas, etc., 203,100®

Construccfio de ranchos, ete .......cocooiiiiiiiiii.

203:1008000
2:0008000

205:1008000
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41 SECGAO.
Rio Ivinheima.

§ 22 — Movimento de terras,

Exeayaciio subaquosa no leito, 720%¢ a 108000.... 7:2008000

Eventuaes, eto,, 10 Y eeeiier oo vonite i, 7208000

Somma.............. Rs. : 7:9208@

—_—
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42 SECQAO
Rio Ivinheima,
§ 8> — Telegrapho.

203.100 de linha telegraphica, a 3503 por kilom... T1:0853000
Eventuaes; ete., 10 9 T:1088$500

s | 781938500

e

S

TS o R R DT,

il
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Resumo do orgamento da 4." Sece#io.
Rio Ivinheima.,

203.100 metros.

Especificagio dos frabalhos.

Preo
de cada verba

Preco
kilometrico

Trabalhos diversos
Movimento de terras
Telegrapho

205:1008000

78:1938500

s.| 201:2138500

7:9208000 |

1:0098842
398000
385$000

14338842
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42 SECCAO.

Rio Brilhante.
§ 1.* — Trabalhos diversos.

Limpar o rio de arvores cahidas, ete., 231.100%

2381:1005000
2:5008000

. | 233:6008000

R T T T O T 1 1 D T e SR T
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4 SECCAO.

Rio Brilhante,

§ 2 — Movimento de terras.

lixcavagiio subagquosa em pedra, 4.232 4 208000, 84:6408000

» no leito, 780™ a 108000 7:8005000

©92:4403000
Eventuaes, etc., 10 ¢/,... 9:2448000

.| 101:6848000
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42 SECQAO.
Rio Brilhante.
§ 3. — Diques longitudinaes.

Pedra secca em diques longitudinaes, 100™° a 208§.. 2:0008000

Eventuaes, ete., 10 °/, 2, 2008000

s, | . 2:2008000
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42 SEOCAO,

Rio Brilhante.
§ 4.° — Telegrapho.

231.100* de linha telegraphica, a 3508 por kilom... 80:8855000

Eyentuaes, ete., 10 9, 8:088%500

5. | 88:973§500
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Resumo do orcamento da 4.* Seccéo.
Rio Brilhante.

231.100 metros.

v | 7
S Prego [ Prego
Especificagio dos trabalhos de cada vorba | Kilometrico

Trahalhos diversos 233:6003000 1:0108817
Movimento de terras.......cee.ceeeeen i 101:6843000 4408001
Diques longitudinaes 2:200%000 98519
Tolegrapho coveeeeeceeres sroeesaeceeeee | 88:973%500 3855000

Sommit............Rs.| 426:457$500)  1:8456337

AL LT e T T B P

; ¥
1

i

kel T
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22 ¢ 42 SECCORS,

Rios Ivahy, Parana, Ivinheima e Brilhante.

Material de navegacio e accessorios.

8 vapores de 100 tonel. de registro, a 50:0008.. | 400:0008000
3 cdies fluctuantes com pontes, a 20:0008 60:0008000
10 pranchas paratransportar lenha, a 1:0008 10:0008000
1 draga 10:0008000

200:0008000

" 680:0008000
68:0008000

Somma...........Rs. | 748:0008000
SRR Oy




2> (DIVISAO D) o 4. SECQOES.

Rios Ivahy, Parand, Ivinheima e Brilhante.

PRoviNcias po ParRanA E Marro-fFRosso.

733.169 metros.

2 Secgio (Divisio D) Rio l\'uhy,! 1,168:4068700 || 12:427$346

40 Rio Ivahy 1,442:8808750 9:1818550
Rio Parand..... eees| 677035000 1:4165380
Rio Ivinheima. ... 291:2135500 1:4355842
Rio Brilhante...............| 426:457$500 1:845%8337 -

Material de navegaciio e accessorios.| 748:0005000 | 1:0205228

4,144:6618450||  5:6538077
Beneficio do emprezario, direcciio e
administraciio dos trabalhos, 10 °/..| 414:4663145 5658307

-(14,559:127$595 | 6:2188384
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Resumo geral do orcamento

DA LINHA

DA ESTRADA DE FERRO

E

DA WAVEGACAO FLUVEAEL,

Extensio Prego Prego

Designaio das Seogdes fotal de cada Scecllo | kilometrieo

Estrada de Ferro—Bitola 1 metro.

Su:gao—{_,urll.ﬂm A Colonin Thereza... 200.120™ | 38,460:1568268 | 120:886$002
2 (DivisbesA, B ¢ C).— Colonin The

reza & Pari dos Corondos..... 286,224 | B0,926:487§414 | 139:4083841

32 & —Porto de Scte Voltas o \hmnrln 200,885 16,244:9515184 G0:1923128

Somma Rs 862.220 | 04,031:6083886 | 111:040$100
Navegagio Fluvial.

4 Corredeira de Ferro 04.019s, " : .9
42«  —Oorreldvira do Forro no Porto do - iR ‘1'{;59'12?3595 Gatsiad

Sate Voltas............... 680.150=

2 Secqiio (Divisio D) — Pari dos Uummlos}

ORCAMENTO TOTAL.

Da Estrada de Ferro........... 94,631:593%886
Da Navegagio Fluvial .........  4,559:127$595

Somma............ _99,191:7213_4?_:_[




Se os grandes Tecursos do vasto e poderoso Imperio do Brasil
devem ser desenvolvidos; se sua prosperidade e seu bem estar
devem ser augmentados, é obvio que para realisar tiio grandioso
desideratum nio é possivel empregar um agente mais poderoso do
que a importagio de CAPITAL e TRABALHO para o interior
do Paiz.

Praticamente, neste momento, sé siio utilisadas as zonas ma-
ritimas das Provincias do Imperio; as regides interiores jazem sem
cultura e, pela mér parte, desaproveitadas.

A introducelio’ de tiqueza e de immigracio nessas regides serf,
sempre inutilisada ou perdida se niio for precedida do estabeleci-
mento de vias de communicaciio para o transporte dos productos
do trabalho: inquestionavelmente sfio os caminhos de ferro os meios
mais simples de satisfazer essa necessidade.

Nesses casos, o mais singelo caminho de ferro é muito prefe-
rivel & estrada mais aperfeiconda; pdde custar um pouco mais;
algumas vezes menos si for construida com a estricta economia,
que deve presidir indefectivelmente a execuciio das obras publicas
nos paizes Novos.
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Infelizmente, & mér parte das vezes, temos observado que se
‘tem commettido o erro fle empregur custosos processos de cons-
trucgio, quando deviam ter sido preferidos os mais toscos e os
muis primitives, que produziriam resultados quasi iguaes e vanta-
gens economicas: importantissimas.

Assim é que vemos, por vezes, custosas estagles, construidas
debalde porque recebem tm numero insignicante de passageiros;
carros: e wagdes luxuosos para o uso de populagtes pobres e pouco
civilisadas; pontes de ferro, importadas de paizes estrangeiros por
grandes sommas, quando na regifio atravessada abundavam a pedra
e as madeiras para faes construccdes; e, afinal, um pessoal de
empregados: em numero sufficiente para divigiv o custeio de' um
dos mais frequentados caminhos de ferro da Buropall... ;

0 que, na realidade, ¢ necessario nos cisos como aquelle, de
que nos occupamos, ¢ rigorosumente um framway ou um caminho
de ferro primitivo, e niio uma estrada de ferro com os aperfeigoa-
mentos ora introduzidos nos paizes mais civilisados.

Uma via de communicacio da especie mais economica, que

se v aperfeicoando 4 proporgiio. que o paiz progredir, é a solugiio
verdadeira e racional do problema, que ora nos oceupa.

Para taes casos é evidentemente impossivel estabelecer regras
fundadas na pratica e nos modelos dos paizes mais civilisados; e
tambem definir limites para circumscrever o eriferium dos enge-
nheiros, encarregados da construcgiio.

Tudo deve ser confiado ao bom senso dos engenheiros, que
comprehendem perfeitamente que niio se trata de levantar um mo-
numento  para vangloria do seu genio; mas sim de realisar, tio
sémente, com uma limitada somma de Tecursos, uma obra, cujo
principal caracter deve ser a utilidade pratica.

O homem pobre contenta-se construindo uma tosea choupana:
o rico deleita-se na constrnegio de magnificos palacios. No caso
presente trata-se de uma via ferrea para pobres; sem a menor
despeza. superflua; s6 tendo em vista dar aos immigrantes e aos
agricultores do interior do paiz o meio mais facil e economico de
transportar para os mercados os resultados de sun industria, oun
0s productos de 'sua agricultura.
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Podemos conscienciosamente affirmsr que, construido o caminho
de ferro economico, que projectamos, nfio haverd mais motivo
algum que: impega aos emigrantes di Europa a virem se estabelecer
nos: magnificos planaltos das Provineins do Parand a Matto- Grosso,
que rivalisam com as melhores situagbes, existentes no Brasil,
para a colonizacilo. 7

Devemos tambem: dizer francamente que o infeliz exito das
tentativas de colonisacfio; nesta parte do Imperio, tem sido ocea-
sionado, niio pela falta de sacrificios e de esforcos do) Governo;
mas sim, principalmente, pela falta: de bhoas vias de communicagio.

Para se poder realizar promptamente o caminho de ferro do
Parand a Matto-Grosso, tio ardentemente esperado pelos Bra-
sileiros, serd necessario reduzil-o 4s condigOes mais simples e eco-
nomicas. 1 0s estudos que acabamos de fazer, demonstram termi-
nantemente que esse caminho de ferro pdde ser executado por
uma somma, que nio deve ser considerada excessiva, attenta as
vestrictas condigdes, impostas pelo Decreto de concessio de estu-
dos; mas se as consideracdes economicas, que acabamos de expdr,
forem attendidas, se o Governo Imperial ordenar a construceiio de
um caminho de ferro nas singelas condicdes de um caminho de
ferro militar ‘ou estrategico, podemos assegurar que, provavelmente,
as daspezas com a realisaglio de tfo util empreza poderdio ser re-
duzidas 4 METADE.

Para o bom exito deste commettimento serd indispensavel o
auxilio do' Governo Imperial na desapropriaciio’ das terras, neces-
sarias para o estabelecimento do caminho de ferro e dos immi-
grantes; na melhor conservaglio das estradas existentes para faci-
litar o transporte dos materines de construcglio; e tambem no
auxilio da for¢a publica para conter os indios, que habitam a re-
gifio atravessada pelo caminho de ferro.

Com esses auxilios 0s engenheiros poderfio obter facilmente,
tanto no Brasil como' na Buropa, operarios para a execucio das
obras; auxilios que, evidentemente nio poderiio ser negn(]os at-
tenta a indiscutivel magnitude de tfio importante via de commu-
nicacio.

Nu realidade este commettimento é simplesmente wma obra




. de Pioneer ; frata-se de abrir uma estrada para a pnssagém do
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grandioso prestito da civilisagfio e do progresso; nfio é obra de
engenheiro; nio se trata de abrir uma via de communicaglio me-
thodice, segundo os modelos existentes e os principios estabele-
cidos pela sciencia. :

Se preferirse a linha do Tibagy 4 do Ivahy; se forem per-
mittidas-mmpus de s em lugar de '/, e curvas de 80 metros de
raio; se for imposta a mais estricta economia nas Estagdes e no
material rodante; se for permittido diminuir a bitola da linha e o
peso dos trilhos, a reducgio no custo desta via de communicagio
serdt importantissima.

Poderiamos apresentar innumeros exemplos de linhas nas con-
digbes acimn indicadas; basta, porém, citar o eaminho de ferro de
Vera-Cruz 4 capital do Mexico, o principal dessa Republica, que
tem uma rampa de Y, combinada com curvas de raios de cerci
de 80 metros, e que, no entanto, faz um excellente servigo com
trens muito frequentes ¢ muito carregados. Niio deixaremos no
olvido, nesta opportunidade, que se o Governo do Mexico tivesse

“imposto a condigfio de limitar as rampas a '/, 0 caminho de ferro

de Vera-Cruz ao Mexico ainda niio estaria construido.

Tendo j& demonstrado o ponto essencial da praticabilidade do
estabelecimento de uma wia de communicaglio, ferrea e fluvial,
atravez das Provincias do Parand e de Matto-Grosso, 4 vista dos
estudos sobre o terreno, que acabamos de fazer, cumpre-nos ainda
dizer que, attendendo 4 extraordinaria extensiio dessa via de com-
municagio— 1 585 kilometros—; poucos paizes po-
deriio apresentar um maior numero de obstaculos & pericia dos
engenheiros.

A subida da Serra do Mar, cumpre niio esquecer, nio estd
comprehendida nestes estudos; mas sim nos da via ferrea de Cu-
ritiba a0 Oceano Atlantico.

Além disso, evitando a travessia da linha de cumiada; que
separa os valles do Tibagy e do Ivahy, péde-se, seguindo o valle
do Tibagy, chegar ao rio Paranfi com uma via ferrea sem atra-
vessar serra alguma de importancia, em uma extensiio de mais
de 500 kilometros!!
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Conforme 05 orgamentos precedentes; o prego médio do kilo-
metro, em toda esta via de communicagio, & de cerca de 62:5005000,
on, em numeros redondos £ 6.250.

0 custo total é quasi de Rs. 100,000:000% ou de £ 10.000.000.
Adoptando-se o0s principios  economicos, que: temos desenvolvido,
podemos assegurar que, pelo menos, se pouparda— UM TERGO—
desta somma.

Considerado sob um ponto de: vista geral, o caminho de ferro
do Paranfi a Matto-Grosso, tem por fim ligar Curitiba, capital
da Provincia do Parand, a Miranda, cidade importantissima pela
sua posicio commercial e estrategica, e situada a 80 leguas ao Sul
de Cuyabfi, que é a capital da Provincia de Matto-Grosso.

No escOpo de diminuir o mais possivel o capital, necessario a
esta grandiosn empreza, a vid de communicaciio projectada con-
sistic, nos primeiros tempos, de dous troncos de linhas ferreas,
ligndos por navegagio fluvial a vapor.

Destarte, completando-se & linha ji concedida ao Visconde de
Maufi, de Curitiba a Antonina, obter-se-ha uma via de commu-
nicacio continua desde um excellente porto sobre o Oceano Atlan-
tico até Cuyabd, lcapital de Matto-Grosso, utilisando, de Miranda
até Cuyabd, a navegaglio actual a vapor.

A -communicaciio da Capital do Imperio a Cuyabé se fard pela
linha de communicaclio projectada, inquestionavelmente a mais eco-
nomica de todas; em 7 a 10 dias, ao passo que presentemente essa
viagem por via de Buenos-Ayres niio péde ser realizada em menos
de 30 a 40 dias. 1

Ainda mais: 'quando estiver prompta a estrada de ferro pro-
jectada poder-se-ha ir do Rio de Janeiro 4 fronteira septentrional
do Paraguay em b dias, ¢ & Chuquisaca ou Sucre,: capital da Bo-
livia, em 12 dias.

A extensio total da via de communicagiio projectada, desde
Curitiba até Miranda, é de1.585k.*398 metvos, dos quaes 852k.*229
metros serfio de estrada de ferro, e 733k.”169 metros ;,le navega-
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glio fluvial a vapor que é natural, seja obtida com despeza, muito
inferior & exigida por um caminho de ferro marginal.

0s estudos definitivos comprehenderam realmente uma extensio
muito maior: na verdade, para mais' de 900k.” de linha ferrea
foram estudados, e nada menos de 1.130k.*101 metros de rios foram
explorados, com sondagem e levantamento de planta, afim de se
poder escollier a mais economica e a mais conveniente linha de
communicagiio.

Para facilitar e simplificar os trabalhos de tio colossal explo-
ragio, foi a linha projectada dividida em quatro secgdes, deste modo:

1. Seegdo. — Via-ferrea desde Curitiba até o Colonia The-
reza, situadd nas margens do Alto-Ivahy. Extensiio 206k.;
2.* Secgdio. — Via-ferrea desde a Colonin Thereza até Pari

dos Corbados mo Baixo-Ivahy. De Pari dos Cordados até Corre-
deira de Ferro nfio ha impecilho algum 4 navegaclio, que ndio
possa ser removido promptamente e com pequena despeza. Ex-
tensfio da vin ferren 286k."224 metros; da linha de navegacio
941219 metros.

3.° Secgiio. — Viaferrea desde o porto das Sete-Voltas, no
Rio Brilhante, até 4 Cidade de Miranda, em Matto-Grosso. Bx-
tensio 269k."885 metros’;

4.* Secgio. — Linha de navegacio fluvial para vapores de
calado de 90 centimetros desde o Porto das Sete-Voltas, no Rio
Brilhante, até Corredeira de Ferro no Baixo-Tvahy . utilisando as
aguas do Brilhante, do Ivinheima, do Parand e do Baixo-Ivahy.
Extensio 639k.#150 metros.

A extensiio dos rios, aproveitada para a navegaciio a vapor,
é assim detalhada:

Rio Brilhante.................. 231k.=100 metros
Rio Ivinheima.. .. 203k>100 »
RioBarands oo il 47k.=800° »
Rio Baixo-Ivahy .............. 2561k.~169  »

............ T33k.2169 metros
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Fstes estudos e estas exploragdes foram auctorisadas: pelo Go-
verno Imperial pelo Decreto n. 5,018 de 17 de Julho de 1872,
“que vai reproduzido na introduccfio deste Relatorio.

Encetados os trabalhos sobre o terreno, quasi immediatamente
depois, duraram dous annos e nove mezes.

Sio innumeras as difficuldades, com as quaes tiveram de lutar
as expedigoes, tendo de effectuar os seus estudos em regides quasi
completamente desconhecidas; onde niio era possivel obter recurso
algum, onde emfim nito faltavam incommodos e até perigos, tanto
nos rapidos e nas cachoeiras dos rios explorados, como tambem no
caracter hostil dos selvagens, que occupam as margens do rio Parand.

Devemos render gracas ao Omnipotente, que, apezar de tantos
obstaculos vencidos, permittio que fossem muito poucos o0s casos
fataes; que as exploragbes e os estudos de tio difficil linha fossem
realisados apenas com uma perda de vida, ou com uma grave en-
fermidade occasionada pelos trabalhos. Por outro lado este im-
portantissimo facto demonstra, irrecusavelmente, nio s6 a salu-
bridade geral da regifio explorada, como fambem, principalmente,
que os Indios do interior do Brasil sio mansos e inoffensivos,
sempre que sfio tratados com benevolencia e consideraciio.

Mas, bem que, como acabamos de mencionar, fossem feliz-

mente poucas as perdas no pessoal, empregado mnas exploragoes,
foram, pelo contrario, gravissimas as perdas soffridas féra dos tra-
balhos. Effetivamente temos a cumprir o triste dever de mencionar

o passamento de tres dos primitivos concessionarios dos estudos do
Caminho de ferro do Parand a Matto Grosso — O capitio Chris-
tian Palm, o Dr. Thomas Cochrane, e o Engenheiro Antonio Rebougas.

Morren tambem no Rio de Janeiro, ao voltar das exploragoes
dos riog, o Engenheiro Charles J. Veal, Chefe da 4.* Secciio.

Perdas, como estas, de pessons de alta reputaciio neste Im-
perio, motaveis todas pelo seu caracter superior e pelos seus ele-
vados conhecimentos scientificos, niio podem deixar de ser conside-
radas como justas causas de dor nacional, e, naturalmente, do maior
pezar para os amigos e associados.
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Terminando este Relatorio, duvém_os cumprir o grato dever
de  manifestar que, durante todos os trabalhos, recebemos as mais
ellectivas provas de consideraciio e de auxilio de todos os agentes
do Governo Imperial nas Provincias do Parand e de Matto-Grosso;
e de repefir os noSsos protestos de reconhecimento e de gratidio
a0 Viscondo' de Maud pelas mais consideraveis provas de confianga
e de bondade, que deu-nos a todos, desde os Chefes até os ul-
timos: empregados, durante o longo espaco de tempo, mecessario 4
execugilo da mais ardua exploragiio: de caminho de ferro, que se
ha' realisado neste Imperio.

/fﬁ{f :{?}2 :%{/ﬁﬁ =]

Membro do Instituto dos Engenheires de Inglaterra.
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